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Bremer Reeder'halten Kurs

Schifffahrtsunternehmen haben Krise bislang gut iiberstanden

Von Krischan Forster

auch diese Segmente getroffen, aber zeit-
lich deutlich versetzt und weniger schlimm.

Bremen. Das Aus fiir die Senator Lines im
vergangenen Februar war offenbar eine un-
gliickliche Ausnahme. Denn sonst scheinen
die Reedereien in Bremen bislang gut durch
die Schifffahrtskrise zu kommen. Von den

rund 370 Schiffen der Flotte sind derzeit nur

ein Dutzend beschéftigungslos. Weitere 21
fahren nach Erhebungen des Bremer Rhe-

dervereins zu Raten unterhalb der Betriebs-
kosten. Somit sind also nur gut 30 Schiffe un-

rentabel, weniger als zehn Prozent. ,Das ist

eine erfreulich niedrige Quote”,
sagte - Thorsten Mackenthun,
Vorsitzer des Rhedervereins, ge-

Zudem stelle sich weltweit der Bedarf an
Rohstoffen und Massengiitern schneller ein
als an Konsumgiitern, die mit Containern
transportiert werden. In diesen Markten
setze die Erholung erfahrungsgemaB frither
wieder ein. , Wir profitieren von einer sehr
diversifizierten Reederschaft in Bremen. "

Zwar hétten auch hiesige Unternehmen

mit Schwierigkeiten zu kampfen, ,die Krise
macht um uns ja keinen Bogen". Doch sei
ihm keine einzige Reederei bekannt, die

existenzielle Probleme habe.
Mackenthun hat dafiir eine Er-
klarung parat. ,Bremer Reeder

geniiber unserer Zeitung. agierten eher ,konservativ und
Vom weltweiten Riickgang vorsichtig” und hétten oft ver-
der Ladungsmengen und Fracht- lassliche Vertrdge geschlossen,

raten sei insbesondere die Con-
tainerschifffahrt betroffen. Bre-
mens Flotte aber bestehe nur zu

was sich gerade in Krisenzeiten
als vorteilhaft erweise. Mehr
noch: Die Umfrage habe erge-

etwa 40 Prozent aus solchen ben, dass die Hailfte aller Unter-
Schiffen, der Rest verteilt sich nehmen sogar Chancen sehe,
auf Tanker, Mehrzweckfrach- das Geschaft auszubauen,

ter, Schwergut- und andere Spe- Ist zufrieden: Thorsten

zialschiffe. Zwar hat die Krise Mackenthun. FOTO:FR Eomont Relte 15

Stabile Fahrt durch schwere See

Bremer Reeder kommen bislang gut durch die Schifffahrtskrise / Jedes zweite Unternehmen sieht sogar Chancen

Von Krischan Forster

Bremen. Die Schifffahrt kennt gute und
schlechte Phasen, sie wechseln sich ab wie
das Auf und Ab der Gezeiten. Vielleicht
war das in der allerjiingsten Vergangen-
heit ein bisschen in Vergessenheit geraten,
denn die Klagen iiber die drastischen
Markteinbriiche reifien nicht ab. Die Bre-
mer Reeder aber haben offenbar ausrei-
chend Vorsorge getrofien. Sie sind nach An-
gaben des Rhedervereins weniger stark
von der Schifffahriskrise betroffen als an-
dere Standorte.

Von allen Seiten schwappen derzeit die
Probleme heran. Linienreedereien wie Ha-

pag-Lloyd verdienen kein Geld mehr. Zahl- |

reiche Emissionshéauser, die mit dem Geld
Abertausender Anleger Ein-Schiff-Gesell-
schaften gegriindet und den Aufstieg der
deutschen Containerflotte zur weltweiten
Nummer 1 erst erméglicht haben, stehen
vor einem finanziellen Scherbenhaufen. Die
Banken verschliefen in plétzlich erwachter
Risikoangst ihre Kontore fiir die maritime
Branche. ,Es sind harte Zeiten”, rdumt auch
Thorsten Mackenthun, Vorsitzer des Bre-
mer Rhedervereins, ein. , Wir haben unsere
Mitglieder und die Vorstande der schiffsfi-
nanzierenden Banken aber friih an einen
Tisch gebracht, um auf beiden Seiten Trans-
parenz und Verstdndnis zu erzeugen.”

Die von Experten prognostizierte Durst-
strecke konnte lang werden, zu lang fir ei-
nige Unternehmen mit zu diinner oder
schon verschlissener Kapitaldecke. Doch
um die Reedereien in Bremen ist ihm nicht
allzu bange. Zwar musste bereits im Fe-
bruar mit der Senator Lines die letzte verblie-
bene Linienreederei aufgeben. Doch: ,Im
Vergleich mit anderen stehen wir noch gut
da.” Rund 370 Schiffe fuhren vor Ausbruch
der Krise unter Bremer Regie iiber die Welt-
meere, In Zeiten, da Schiffe zu Hunderten
beschéftigungslos sind oder werden, vermel-
den die Bremer Unternehmen nur etwa ein
Dutzend sogenannter Auflieger, ,das ist
eine erfreulich niedrige Quote”, findet
Mackenthun.

1 Beluga Group Schwergut

Vom weltweiten Riickgang der Ladungs-
mengen und Frachtraten ist insbesondere
die Containerschifffahrt betroffen. Bremens
Flotte aber besteht nur zu etwa 40 Prozent
aus solchen Schiffen, der Rest verteilt sich
auf Tanker, Mehrzweckfrachter, Schwer-
gut- und andere Spezialschiffe. Zwar hat die
Krise auch diese Segmente getroffen, aber
zeitlich deutlich versetzt und weniger
schlimm. Zudem stelle sich weltweit der Be-
darf an Re cund M iitern
schneller ein als an Konsumgiitern, die mit
Containern transportiert werden. In diesen
Miérkten setze die Erholung erfahrungsge-
maB frither wieder ein, , Wir profitieren da-
von, dass wir eine sehr diversifizierte Ree-
derschaft in Bremen haben”, so Macken-
thun. Thm sei keine einzige Reederei be-
kannt, die akut in Schwierigkeiten sei.

62 Schiffe

Bei Beluga, grofites Unternehmen der
Hansestadt, laufen die Geschifte mit
Schwergut und Projektladung nach eigenen
Angaben noch recht gut. Ahnlich ist es bei
der Nummer 2, Harren & Partner, wo vor al-
lem die Spezialschiffe die Verluste in der

den Aufliegern weitere 21 Schiffe lediglich
die Betriebskosten herein. Damit wéren also
drei D d Schiffe tabel — gerade
mal zehn Prozent der bremischen Flotte.

Das ist umso erstaunlicher, weil es an der
Weser hauptsdchlich sogenannte Trampree-
dereien gibt, die darauf angewiesen sind,
dass grofie Linienreedereien wie Maersk,
MSC oder Hapag-Lloyd ihre Schiffe mieten.
Eben diese Charterfonnage wurde zuerst
ausgemustert, als die Ladungsmengen san-
ken. Mackenthun hat dafiir eine Erklarung
parat. ,Von Bremer Reedern gab es kaum
spekulative Orders.” Bestellungen also, die
in Boomzeiten zu Werft-Hochstpreisen ohne
feste Chartervertrage lediglich als ein Wech-
sel auf die Zukunft abgegeben wurden.

Andere haben das gemacht und suchen
jetzt handeringend nach einem Abnehmer
fiir ibre teuren Schiffe. Seines Wissens sei
keine einzige Bremer Bestellung storniert
worden, sagt Mackenthun, es habe nur zeit-
liche Verschiebungen gegeben. Traditio-
nell wiirden die hiesigen Unternehmen
eben eher ,konservativ und vorsichtig”
agieren, was sich in Krisenzeiten ganz offen-
sichtlich als vorteilhaft erweist. Mehr noch:
»Die Halfte aller Reedereien kann sich vor-
stellen, in der Krise entstehende Chancen
zunutzen.” Also zuzukaufen, ob nun Schiffe
wie jiingst Biittner oder sogar andere Unter-
nehmen. Ein weiteres Viertel schlieBt das zu-
mindest nicht kategorisch aus - anders als
die verbleibenden 25 Prozent.

Darauf kann auch der Bremer Rhederver-
ein aufbauen, der im Mérz sein 125-jahriges

Ractak

Contai hifffahrt kompensieren, oder
bei Tankerreedereien wie Rigel, Biittner
oder German Tanker. Aber auch container-
lastige Reedereien wie Hanseatic Lloyd und
Hansa Mare mit insgesamt 24 Schiffen,
beide gefiihrt vom Rhedervereins-Vorsitzer
Mackenthun, halten sich achtbar. ,Wir ha-
ben nur einen Auflieger.” Alle anderen
Frachter seien langfristig verchartert, zu-
meist sogar zu auskommlichen Raten. Ahnli-
ches berichten ihm die Kollegen in einer ge-
rade erst abgeschlossenen Umfrage unter al-
len Mitgliedsfirmen. Danach fahren neben

I im Schiitting gefeiert hat. Denn
die drangenden Themen der Vergangen-
heit bleiben, die Krise ist irgendwann vor-
bei. ,Wir erleben in der Schifffahrt die 22.
Rezession seit 1741. Und ganz sicher folgt
anschliefend der 23, Boom”, bleibt Mack-
enthun Optimist. Kein Grund also, die An-
strengungen vor allem auf politischer Ebene
einzustellen. Man stehe daher mit den sena-
torischen Behérden in engem Kontakt, um
den Reedereistandort Bremen weiter zu star-
ken. ,Und wir fithren da sehr konstruktive
Gespréche.”




