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Bremer Rhederverein: Erlose
in Teilmérkten unbefriedigend

Verlassliche Unterstutzung von der Bundesregierung gefordert

sDie  schwerste Schiff-
fahrtskrise der Nachkriegs-
zeit infolge der Finanz- und
Wirtschaftskrise im Jahr
2009 ist weitgehend iiber-
wunden.”

Das erklirte gestern Thors-
ten Mackenthun, Vorsitzer
des Bremer Rhedervereins,
bei der Vorlage des Jahresbe-
richts 2010/2011. Zugleich
forderte er eine verldssliche
Untersttitzung von der Bun-
desregierung. Die drastische
Kiirzung der Beihilfen durch
den Bund stelle den Pakt zwi-
schen der maritimen Wirt-
schaft und dem Bund ins-
gesamt infrage. Sollte es bis
Ende Anonst keine Tdsune

geben, drohe
eine Ausflag-
gungswelle.
Dagegen
haben die
Frachtraten
seit Sommer
vergangenen
Jahres, aus-
gehend von einem desast-
résen Niveau, in vielen Teil-
markten zumindest ein wie-
der auskémmliches Niveau
erreicht, das die Zahlung der
Zinsen und die Tilgung der
Schiffskredite ermogliche.
Gleichwohl sei die Erlossi-
tuation in vielen Teilmark-
ten nach wie vor unbefriedi-
gend. Da die Liquiditit vie-

ler Einschiffsoesellachaften

Mackenthun
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in den Jahren 2009 und 2010
stark beansprucht wurde, sei
fiir eine Reihe von Schiffen
das Jahr 2011 entscheidend
dafiir, ob sie zuriick in alte
Stirke fahren koénnen. Fiir
einzelne Teilmirkte scheint
erst in diesem Frithjahr die
Talsohle erreicht zu sein.
Segmente in der Tank- und
in der Massengutfahrt kon-
nen kaum auskémmliche
Raten erzielen.

Die Schwergut- und Projekt-
schifffahrt sei von der Kri-
se ebenfalls mit zeitlicher
Verzogerung erfasst wor-
den. Die Insolvenz der groR-
ten Reedereigruppe Beluga
in diesem Segment mit Sitz
in Rremen in dir- » cite?
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wZukunft der deutschen Flagge ungewiss

Bremer Rhederverein kritisiert massive Beihilfen-Kiirzung — Reedereien haben sich bislang biindnistreu verhalten
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sem Friihjahr habe ein aus-
fihrliches Echo gefunden.
oFir den Schifffahrtsstand-
ort Bremen ist die Insolvenz
ein schwerer Verlust“, sag-
te Mackenthun. Der Bremer
Rhederverein sei froh, dass
—auch mit solidarischer Hil-
fe seiner Mitgliedsunterneh-
men - alle Beluga-Lehrlinge
ihre Ausbildung in anderen
Betrieben fortfithren und zu
Ende bringen kénnen.

Dass die Reedereigruppe in-
nerhalb von eineinhalb Jahr-
zehnten die Entwicklung
nehmen konnte, spreche
fiir den Schifffahrtsstand-
ort Bremen. Die Qualitit des
Schifffahrtsstandortes und
die mittelfristigen Aussich-
ten der Reedereien im Unter-
wesergebiet bleiben von der
Insolvenz unberiihrt. Bre-
men mit dem Unterweser-
gebiet sei nach wie vor ein
Standort mit einem ausge-
sprochen maritimen Um-
feld. Die Region wisse, dass
die Wirtschaft und der Wohl-
stand dieser Region mal-
geblich von der Seehafen-
verkehrswirtschaft und der
Schifffahrt abhingen.

Der Koalitionsvertrag der
jetzt auslaufenden Landes-
regierung sehe ausdriick-
lich die ,Forderung der See-
schifffahrt und des Reederei-
standortes Bremen* vor. Zu
Beginn des Jahres hatte der
Senat Uberlegungen ange-
stellt, die Schiffsregister in
Bremen und Bremerhaven
am Standort Bremerhaven
zusammenzulegen. Nach In-
tervention des Bremer Rhe-
dervereins hat der Senat von
diesen Uberlegungen Ab-
stand genommen und wird
das Schiffsregister — auch
mit Blick auf die Koalitions-
vereinbarung — in Bremen
beibehalten.

Zu Beginn dieses Jahres wur-
den deutlich tiber 400 Schif-
fe in Bremen und im Unter-
wesergebiet von den dort
ansdssigen  Reedereiunter-
nehmen bereedert. Diese Ti-
tigkeiten erfordern gut aus-
gebildete Fachkrifte. Rund
1000 kaufminnische Mitar-
beiter finden in den Unter-
nehmen interessante und
gut bezahlte Beschiftigung.

Auf den Schiffen fahren etwa
8000 Seeleute.

Reedereien sind auf qualifi-
ziertes Personal angewiesen,
auf See wie an Land. Daher
komme der Ausbildung eine
tiberragende Bedeutung zu.
Die Unternehmen im Bremer
Rhederverein unterstreichen
ihre Verantwortung durch
eine Stiftungsprofessur tiber
fiinf Jahre im Fachbereich
Nautik der Hochschule Bre-
men, die im vergangenen
Jahr besetzt werden konnte.
Der Studiengang wurde sei-

Joachim Zeppenfeld

nerzeit mit starkem Engage-
ment der jetzt in Insolvenz
gegangenen Reederei-Grup-
pe eingefiihrt. Mit der In-
solvenz ist der Studiengang
in eine finanzielle Schiefla-
ge geraten. Die Hochschule
Bremen ist mit starker Un-
terstiitzung des Bremer Rhe-
dervereins derzeit dabei, ein
Konsortium von Branchen,
Verbinden und Institutio-
nen  zusammenzustellen,
um dem Studiengang iiber
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die schwierige Phase hinweg
in eine dauerhaft gesicherte
Zukunft zu helfen.

Nach dem Schniiren des
schifffahrtspolitischen  Pa-
kets im Jahr 1998 mit Ein-
fiihrung der Tonnagesteu-
er, des Lohnsteuereinbe-
halts und einer Reform der
Schiffsbesetzungsverordnung
hat der Schifffahrtsstand-
ort Deutschland einen enor-
men Aufschwung erlebt.
Das  schifffahrtspolitische
Paket wurde seinerzeit von
allen Fraktionen im Bundes-
tag mitgetragen. Mit dem
Maritimen Biindnis fiir Aus-
bildung und Beschiftigung
im Jahre 2003 wurde der
40-prozentige Lohnsteuer-
einbehalt in Form von Zu-
schiissen aus dem Verkehrs-
ministerium verdoppelt. Im
Gegenzug hatten die Ree-
der die Zahl der Schiffe un-
ter deutscher Flagge von 300
auf iiber 500 Schiffe Ende
2008 erhohen konnen. Die
Ausbildungszahlen  konn-
ten verdoppelt werden, die
Kapazititen an den nauti-
schen Hochschulen wurden
mit Hilfe der Reederschaft
ausgebaut.

Auch in der Krise haben die
Reeder ihre Beschiftigten
in den Unternehmen gehal-
ten und ihre Ausbildungsan-
strengungen fortgesetzt. Mit
dem Ende der Krise wollten
die Reeder wieder verstirkt
Schiffe unter die deutsche
Flagge bringen.

Die deutsche Flagge ver-
ursacht den Reedern zwi-

schen 450 000 und 500 000

Flagge entrichtet haben.
4Die Zukunft der deutschen
Flagge ist nach der Kiirzung
der Beihilfen ungewiss. In
den nichsten Wochen und
Monaten werden erhebliche
Anstrengungen erforderlich
sein, um die Perspektiven
fiir maritime Ausbildung
und Beschiftigung deut-
scher Seeleute dauerhaft zu
sichern®, so Mackenthun.

Zur ordentlichen Mitglieder-
versammlungam7. Juni 2011
lief die Amtszeit von Hylke
H. Boerstra und von Thors-

penfeld von der Mitglieder-
versammlung neu in den
Vorstand berufen. Micha-

Euro Mehrkosten pro Schiff el Ippich ist am Tag der Mit-

im Jahr. Mit Hilfe des Lohn-
steuereinbehalts und der Bei-
hilfen zur Reduzierung der
Lohnnebenkosten  konnten
die Nachteile auf 250 000 bis
300 000 Euro reduziert wer-
den. Trotz der Beihilfen ver-
blieb beim Fiskus und bei
den Sozialkassen ein Plus
von {iber 100 000 Euro pro
Schiff - fiir Lohnsteuer und
Sozialversicherungsbeitrige,

die auch fiir auslindische
Seeleute entrichtet werden,
die die Versicherungen so gut
wie niemals in Anspruch neh-
men. Insgesamt hat die deut-
sche Reederschaft in den ver-
gangenen Jahren rund 150
Millionen Euro pro Jahr auf-
gewendet, um die deutsche
Flagge zu stirken. Dies war
Bestandteil des Maritimen
Biindnisses, ebenso wie die
Beihilfen des Bundes, die im
vergangenen Jahr 57 Millio-
nen Euro ausmachten.

Ohne Vorankiindigung oder
vorherige Konsultation der
Biindnispartner hat die Bun-
desregierung im vergange-
nen Sommer die Beihilfen
ab 2011 halbiert. Schon in
diesem Jahr werden de facto
keine Beihilfen zur Redu-
zierung der Lohnnebenkos-
ten mehr gewihrt. Lediglich
an den Ausbildungsbeihil-
fen méchte die Bundesregie-
rung festhalten. Betroffen
seien vor allem die Reederei-
en, die sich bislang biindnis-
treu verhalten und ihren So-
lidarbeitrag fiir die deutsche

gliederversammlung aus dem
Vorstand ausgeschieden.

Dem Vorstand gehoren da-
mit an: Thorsten Macken-
thun (Vorsitzer), Hansea-
tic Lloyd Reederei/Hansa
Mare Reederei; Michael Vin-
nen (stellvertretender Vorsit-
zer), E. A. Vinnen; Hylke H.
Boerstra/Carl Biittner; Peter
Gronwoldt/Harren & Partner
Ship Management; Joachim
Zeppenfeld, Bremer Beree-
derungsgesellschaft. FBi




