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Weltwirtschaft und Welthandel wachsen stetig. Mehr als

95 Prozent der Giiter werden verschifft. Ein Grund zum Jubeln
fiir Hafenbetreiber, Logistikunternehmen und Reedereien -
besonders in Bremen. Ob Containerschiff, Tanker oder Schlepper:
Der Reedereistandort Bremen, diberwiegend mittelstindisch
geprigt, ist ein Juwel. Ein Bericht von NINA SVENSSON

&nn 4% wm das mantime Cluster in Bremen
geht, dann sind Hafen, Umschiagsbetrie-
be, Container und Logistik meist die ers
ten Assoniabionin. Mit Recht, schlieBlich
(bertfft das Wachstum im Containerum-
schlag sdmiliche Prognosen. Doch manchmal sieht man das
Schiff vor lauter Containern nicht. Oder anders gesagt: Kein
Container ahne Schiff wund kein Schiff ohne Reedered

Bremen ist als Reedevesstandort weltweit etabliert. Rund
30 Reedereien sind hier ansdssig, die auch im Auftrag der
groBen Linienreedereien auf allen Weltmeenen unterwegs
sind. Bremen hat sich vor allem mit Tramp-Reedereien emen
Namen gemacht, die ihre Schiffe inklusive Besatzung an
groBe Linienreederaien verchartern, Lind davon gibt es vicle,
oftmals wie ber Maersk schon am Namen zu erkennen
Emma Maersk oder Estelle Maersk sind eigene Schiffe der
Reedered, Maersk 15t sonsagen der Familienname, Schiffe
wie Maersk Aberdeen ader Maersk Garonne sind dagegen ge-
charterte Schaffa

Einer, der das ganz genau wei, ist Thorsten Mackenthun,
der Vorsitoer des Bremer Anedernvereins Er ist - wie auch
Burkhard Risener - geschiftsfihnender Gesellschafter der
Hanseatic Lioyd Reederel. Die deutschen Hanseatic Lioyd Ge-
spllschaften betreuen, bereedenm undoder befrachten zur
it 24 Containerschiffe der Hanseatic Lioyd und Hansa
Mare Reedered in den Gri8enklassen 1.000 bis 4.800 TEU
sowie sieben Tankschiffe mit einer Tragfahigieit von jeweils
rund 19.000 w (tons dead weight“Ladetonnen). Die ge-
samie betreute Flotte hat eine Tragfahigkeit von rund 1.2
Millipnen Tonnen und stellt damit eine der gro8ten in Bre-
men kontrollierten Tramp-Reeder-Flotten dar, Insgesamt sind
bei der Hamseatsc Lioyd Geuppe und der Hansa Mare Reede-
rei rund 1.000 Mitarbeiter beschaftigt, der mit Abstand groB-
te Teil von thnen Bt auf See.

Nur ein Kemer Teal der Mitarbeiter arheitet an Land, aber
sig bewegen Milhonarmyverte und das macht unter andesem
den Erfolg ener Reedens aus’, sagt Mackenthun, Die Ree
deresen in Bremen sind im Panzip alle typisch mittelstandi-
sche Untermehmen = 48 lden das Rickgrat flr den Reede-

restandort Bremen,” Und als solches wallen sie auch gese
hen wetden. Wir wollen in der Sffenthichen Wahmehmung
nicht im Mittelpunkt stehen, aber wir mdchten zeigen, dass
wir dazu gehdren” In den vergangenen 15 bis 20 Jahren
habe sich in Bremen viel getan, heute werden rund 350
schiffe von Bremen aus bereedert und kontrollert, zahlreiche
MNeubauten sind schon bestellt. Hambarg %61 rwar beziglich
der Zahl der beresderten Schiffe der mit Abstand grofite
Mandort Deutschlands, aber im Vergleich der Gesamttragfa.
higkeit lisge Bremen hinter Hambung an oweiter Stelle

Schifffahrt ist die Keimzelle
der maritimen Wirtschaft

as Image des Reedereistandosts Bremen st gut, aber es
mugs noch verbessert werden®, sagt auch Robert Wolkl, Ge
schafisfihrer des Bremer Rhedenvereins.  Der Verband Deut:
scher Reeder vertnitt die Interessen der Reeder hervorragend
auf Bundesebene und in intermationalen Gremeen. Der Bre-
mer Rhederverein midchte in Bremen deutlich machen, dass
die Schifffahrt die Keimezelle der maritimen Wirtschaft ist
und zudem ein wichtiger Tel der Wertschdpfungskette ”

Der Bremer Rhedervensin wurde am 1. Marz 1884 im Bre-
mer Schitting gegrandet und ist damit sogar dlter als der
Verband Deutscher Reeded, der erst 1907 gegrindet wurde.
it einem neuen Erscheinungsbild wirbt er fir dee Branche:
modermer Schriftzug, dam das Emblem mit der Galleone aus
dem Zwerchgiebel des Schitting und alles in rot und weill
wie die Farben der Hansestadt. Des weiteren wird der Bremer
Rhederverein demndchst mit eines eigenen Homepage im In-
temet prasent sein

Erste Erfolge der Initiatiee zeichnen sich bersits ab, _Mit
unseren Planen sind wir bisher auf groBe Cegenliebe gesto
Ben®, sagt Mackenthun, Es seien bereits Viorschldge fir die
Jusammanarbeait mit den Ressorts Wirtschaft und Hafen
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sowie Justiz und Verfassung umgesetzt worden. 50 habe das
Bremar Schiffsregister jetzt klarere Strukturen und Zustandig:
keiten. Und ingwischen verzichte auch Bremen daraul, dass
bei einer Schiffsregrstnerung die Kopien der Ausweise simit-
licher (manchmal bis 2u 400) Geselischafter vordiegen mis
ser, heute sei auch eine Erddrung des MNotars ausreichend
Ein Dialog mit dem Finanzressort ist beim Rhederverein in
Flanung.

Der Bremer Rhederverein hat heute 21 Mitglieder, bis
Ende des Jahres sallen es 25 sein”, hoffen Mackenthun und
Walkl, Insgesamt arbeiten in Bremen zwischen 600 und 700
Mitarbeiter fir Resdereien an Land, an Bord sind es knapp
5,000. Die Haupttonnage der Bremer Reedereien legt bei
Containerschiffen, &5 folgen Multi Purpose, Tanker, Schwer-
und Stickgutschiffe,

Eraftwerke, Maschinen, Anlagen oder Kriine:
Hier punkten Schwergutreedercien wie Beluga

Im weltweiten Vergleich st das Containerschiff nicht das
Transportmittel mit der grdften Ober See transportierten
Menge. Knapp 40 Prozent der verschifften Warengesamt-
mengt sind Fllssigkeiten wie Rohdl. 35 Prozent des Volu-
mens sind Kohle, Erze und Getresde, erst an dritter Stelle mit
etwa owolf bis 14 Prozent steht die containerisierte Ladung
Beim Warenwert ist der Container dagegen die Nummer 1
Die Entwicklung in der Weltwirtschaft und der Boom des
Containers haben eine neue Chance flir die Schwergutreede-
reien gebracht”, sagt Mackenthun. Fir die Containemeederet-
en seien nicht containesisierbare Ladungen” wie Kraftwerke,
Maschinen, Anlagen oder Krine ru aufwandig, das Feld wiirde
professionell von den Schwerguireedersien bearbeitet

Sowie Beluga Shipping. Der Reeder Miels Stolbang hat das
Linternehmen 1995 gegrindet, haute openert Baluga Ship-
ping auf dem Weltmarkt unter den Top 3 der Schwergutree
dereien. In der Verwaltung in Bremen arbeiten rund 250 Mit-
arbeter, daru kommen gut 100 Mitarbeiter im Ausland

Frachter mit Windhilfsantrieh: Die Beluga SkySalls wagt
gich aul newes Terrain vor. Die Junglernreise klapple gut.
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sonie 1300 an Boed der inowischen mehr als 50 Mehraweck
Sthwesgutfrachier.

Auch Beluga ist eine Tramp-Reederei, deren Schiffe fil
Transporte in samtlichen Industnebranchen vom Maschinen-
bau bis zur Offshore-Industrie eingesetzt werden. Die nachs-
te Beluga-Schiffsgeneration, die ab 2008 gebaut wird, erhalt
Krane mit einer Gesamttragkraft von bis z2u 1.400 Tonnen
JWir tasten uns Schett fir Schitt an dieses Supersegment
heran. Mach mehr als 700 Tonnen Lifting Capacity i 2007
und den ersten abgebieferten Frachtem mit bordeigenem
B00-Tennen-Krangeschir in diesem lahr bekommen wir ab
2009 dann Erine, die in kombiniertem Einsatz 1,400 Ton-
nen schwene Lasten heben kBnnen®, sagt Stodbeng.

Beluga sveht auch fiir Innovationen und bringt damit den
Reedererstandort Bremen national wie international ins Ge-
sprich. Das M5 Beluga SkySails ist weltwest der erste Mehr
rweck-Schwergutfrachter, der mit Hilfe eines innovativen
Zugdrachen-Systems rusdtzhich von Windkraft angetrieben
wird. Das SkySail, das von der gleschnamagen Hamburger
Firma entwickelt wurde, hat eine Fldche von 160 Quadratme-
tern und unterstitzt die Hauptantriebsmaschine des 132
Meter langen Schiffes. Dadurch wird weniger Treibstoff ver-
braucht , was wiedenum Kosten wnd Emissionen nachhaltig
senkt. Die Jungfemrexse der Beluga SkySails ging von Bre-
meshaven nach Venemuela, aa Bord waren rund 100000
Frachttonnen als erste Teilheferung einer kompletten Span-
plattenfabrik. Das Schiff Gbesquerte den Atlantik schneller
als gedacht, die Fahrt verief stbrungsfrei, das Schiff kam
plnktiich an: Die Resdere war zufrieden. Doch noch muss es
weiter tichtig erprobt wenden,

Solche Innovationen sind wichtig. Micht nur fir Befuga
selbat. Dern Standart Bremen sind wir mit unserem bisheri-
gen Hauptquartier an der Schiachte und dem neu entstehen-
den Birogebdude auf dem Teerhof trew verbunden. Bremen
war der Standort der radibonsreichen Schwergutreedenei
DG Hamsa, und Bremen beheimatet auch heute viele Pro-
jekt-Spediteure und Reedereien. Wie diese wissen auch wir
den Standort 2u schitzen: Vior allem burze Wege Iu unseren
Kunden, den Spediteuren, den Banken und den Politikern.
Bei unserer intemationalen Prasenz in 2ehn Lindem auf vier
Kontinenten ist und bleibt Bremen der optimale Standort fr
das Beluga-Hauptguarties”, sagt Niets Stolberg.

Reederei Vinnen: Hier ist
dic sichte Generation am Ruder

Der Schifffahrtstandost Bremen wird auch von den traditio-
nellen Reedersien gepragt FAMInnen & Co. zum Beispiel
Soe wird heute von Michael Vinnen in der siebten Genera-
tion geflhre. Sie ist dee dlteste noch bestehende Reedered Bre-
méns und ebng der dltesten in gane Deutschland. Rachdem
rundchst hauptsdchlich Tabak und Of auf eigenen Schiffen
importiert wurden, war Vinnen lange Zeit eane der groBen Se-
gelschiffsreedersien. S0 wurde 1921 die Viermastbark Mag-
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Bremer Reeder: [v.L] Niels Stolberg, Thorsten Mackenthun, Michael Yinnen

dolene Vinnen, das groBte Segedschiff der Welt, for die Ree
derel gebaut. Das Schiff fihet noch heute als Schulschiff

Sedoy unter russischer Flagge Gber die ‘Weltmeere. Nach dem chhwuths wird
Tweaten Weltkneg setzte Vinnen auf Sthckgutschiffe, spiter drlﬂgﬂﬂd gESuthtl
dann ausschiieBlich auf Containerschiffe. Wie zum Beispied
die Merkur Seq. Sée war eines der ersten Schiffe, an dem man Imemeer gréiBer, immer schneller, immer
sich Ober einen Fonds beteiligen konnte. Es wurde beim Bre- flexibder: Dve Anforderungen an Contai
mer Vulkan gebaut und fuhr 23 lahre fir Vinnen, 2007 ner-, Tank- und Bullschiffe sowie ande-
wirrde es schlieBlich verkauft e Schiffstypen wachsen stetig, und mit
Michael Vinmen, der 1998 in die Firma einstieg und 2001 dem richtigen Know-how machen die
die Geschaftsfilhrung won seinem Vater Obernahm, setzt Werften auch so femlich alles miglich.
auch weiterhin mit modemsten Schiffen auf das mittlere Rund 4500 Schiffe mit mehr als
Marktsegment in der Containerschifffahr. .Da haben wir 10,000 Tonnen Tragfihsgheit sind welt-
gute Chancen auf dem Markt, die Tonnage stmmt und wir weit Furzeit bestellt - sie alle brauchen
kinnen flexibel reagieren”, sagt Vinnen. Insgesamt verfiigt qualifinerte Kapstdne wund Offaere.
die Resderel dber 2ehn Schaffe swischen 1.000 und 2800 Aber genau da liegt das Problemc In
TEL, als Erweiterung hat Vinnen petzt owiel Meubauten mat je Devtschland st die Ausbildung naubi-
weils 4.300 TEU bestellt Und alle Schiffsnamen bBeginnen scher Fihrungskrafte jahrelang ver
mit Merkur. Merkur, der rdmische Gotterbote und der Gott nachlissigt wonden, so dass die Reede
der Kaufleute. Passender geht &5 kaum| reien heute hinderingend nach geeig-
Winnen hat seinen Stz am Altemwall, dort arbeten insge = netem Machwuchs suchen, Zudem wer-
samt 14 Mitarbeiter, auf See sind weitere 300 beschafigt. den in den ndchsten Jahren wiele altere
Jir sand traditionell mit Bremen verbunden und sehen die = Kapitane von Bond gehen. Auch Deenst-
Stadt auch heute noch absolut ats Schifffaheitsstandort, die beister wie zum Betspeel die Bremer Lan-
Politik zeigt Verstandnis fiir die Reedesesen und es gibt ein 5 desbank, die sich unter anderem auf
groBes Knowhew im Bereich Schiffsfinanzerungen®, sagt 5 Schiffsfinanzierungen spezialsiert hat,
Vinnen, Wir haben die Hafen vor der Thr, gute Makler, eine suchen qualifizierte Mitasbeiter mit

Versicherungsbbrse - Bremen ist ein guter Reederesstandort, i
die Reedereien sind hier innovativ und breit aufgestellc” ® £

Mit Christoph Columbus
ging es einst los

. Die Bremer Lesdes:  Clisr wohl bekannteste Fall siner Schiffs
bank zihH mu den

- finanzerung - und noch dazu eines in-
e , ,,.m:"u"b':""::.ﬂﬁ’h'ﬁ;: ternationalen - ist schon ein paar Lahr-
I’ = finansiersegen.  Junderte alt: Der laliener I:.I'Inl"jmph
Columbus konnte die spanische Koni
gin lsabella 1492 Obergeugen, ihm
Schiffe zur Verfilgung zu stellen, damit
er einen neuen Seewed nach Indien su-
chen kannte. Heute braschen die Ree
der keine Audienz mehr beim Kbnig,
sondém kinnen die Rinanzienung Gbet
ginge Bank regeln. Die Bremer Landes
bank (BLE) 25kt 2u den flhrenden Kee
ditimstituten Deutschlands im Bereich
Merkur Sky: Alle Schiffe von Vinnen tragen den Namen schiffshinanzienungen. Die griBte Re
des Gottes der Kaufleute mit Gher die Wellmeere, gionalbank im deutschen Mordwesten

begann in den G0er lahren damit, zur
nchigen Zeit am richtigen Ort: Denn
der enste Containes aufl deutschem

Boden wurde am 6. Mai 1966 im Bre-
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nautischem Know-how. Die Bewerber
fir Aushildung und Studium sind zahl-
reich, aber die zu vergebenden Plate
reschen langst nicht fir alle. Das
Thema Ausbildung hat sich deshalb
der Bremer Rhederversin auf die Fahne
geschrieben, Inzwischen tagt das En-
gagement des Vereins sowie einzelner
Reeder in Bremen Friichte.

Zum Beispéel im Fachberesch Mautik
der Hochschule Bremen: 2007 haben
die Reeder im Bremer Rhederverein fiir
fianf Jahre eine Stiftungsprofessur mit
einem Volumen von 325.000 Euro ins
Leben gendfen. Der Verband Deutscher
Reeder stellt der Hochschule 750,000
Euro fir einen weiteren Schiffssimula-
tor zur Verflgung, zudem werden Ober
den Hochschulpakt und vom Land Bre
men 2wel weitere Stellen finanzert. Ein
zwed Millionen Euro schweres Paket,
mit dem die Zahl der Erstsemesterplit:

mer Ubersechafen abgesetzt - im sel-
ben Jahr finanzierte die BLE zusammen
mit der Staatlichen Kreditansialt das
erste Containerschiff und gab insge-
samt Schiffsdarlehen in Hahe von rund
246 Millionen Ewro aus. Seitdem hat
die BLE viele Schiffe mit auf den Weg
oder vielmehr aufs Wasser gebracht;
aktuell befinden sich mehr als 950
Schiffe im Portfolio [Cesamifinanzie
rungsvolumern: iund 4.4 Milliarden Eun).

Wenn ein Reeder ein Schiff bestellt,
davert es im Durchschnitt drei lahne,
bis es schwimmt. Im Allgemeinen wer-
den etwa 70 Prozent des Preises fremd-
finanziert, 30 Prozent sind Eigenkapi-
tal des Reeders brw. werden bei Privat-
anlegern eingeworben. Die BLB struk-
turiert Bauzeit Eigenkapital und
Endfinanzierungen, bietet aber auch
weitere Dienstleistungen an - und be
treut die Kunden intensiv. Bjdrm Mull
mEyer leitet das Geschafesfeld Spexal

e van 67 auf 107 erhaht werden konn-
e Unser Bl ist es, mittelfristig 120
Platze anbéeten zu kinnen®, sagt Thor-
sten Mackenthun, Varatzer des Bremer
Rhegervereins. Der Studiengang Nau-
tik z3hlt mit 365 Studierenden mu den
grifaen Studiengdngen der Hochschu-
be Bresmen, Seit 2006 wird an der Hoch
schule Bremen mudem der bislang in
Europa einzigartige Studiengang Ship
ping and Chartering angeboten: mog-
lich wurde das durch eine Kooperation
mit Beluga Shipping. Die Resderm fi-
nanzert fir zundchst Finf Jahre zusite
lech zwes Stiftungsprofessuren.
Apropos Beluga: Auch in Sachen
Aurshildung ist Unternehmer Neels Stok
berg aktiv. Allein in Bremen wesden
derzeit 19 Schifffahriskaufleute ausge-
bikdet, an Bord der Schiffe gibt es ins-
gesamt 156 Ausbildungsplatre fir naw-
tische und technische Berufe 2004

finanzierungen bei der BLE: Unsere
Mitarbeiter verfilgen dber ein umfang-
reiches Know-how der verschiedenen
Schifffahsrtsmdrkte. Wir wissen um die
Zyklen und sind awch in schwierigen
Zeiten ein verdsslicher und kompeten
ter Pariner fir unsere Eunden.” Zurzeit
arbeiten rund 50 Mitarbeiter im Be-
reich Schiffsfinanzierungen der BLE, sie
werden von extemen, unabhangigen
Gutachtem unterstita, die die Schiffe
und Werften bewerien,

Ziglgruppe sind die mittelstinds
schen Reedereien, _Das Volumen der je
weiligen Projekte muss ru uns passen,
und das Risiko muss dberschaubar sen”,
sagt Multmeyer. Des Banker freut sch
iber ein Oberdurchschnitthich gutes
Schifffahrtsjahr 2007 mit esinem hohen
Finanzierungswolumen - und einem
deutlichen Awsbau des Portfiolios
SchiseBlich muss sich die BLB auch im
intemationalen Wetthewerb behaup-

grindete Stolberg die Beluga Group
Sea Academy: Auf insgesamt sechs
Schiffen gibt es ein eigenes Aushbil
dungsdeck, auf dem jeweils acht Kadet-
ten in Theorie und Praxis an Bord ge
schult wenden.

Dve Bremer Reeder hoffen, dass
auch dank ihrer Initiatree der Antedl des
deutschen Schiffsbesatzungen wieder
graBer wird. _Es gibt heute nicht mehe
ats 10.000 deutsche Seeleute, dagegen
hat allein die keoatische Region Split
mefr als 35.000°, sagt Mackenthun,
<Lher Markt wandert nach Osteuropa
wnd Femoast, das werden wir 2war nicht
aufhalten kinnen, aber wir wollen
auch in Deutschland so viele junge
Memschen wie moglich for einen Benuf
in der maritimen Wirtschaft begeistem.
Schifffahrt und Schiffsfhrung #st keine
Frage der Mationalitit, sondem der
Qualifikation.® (sv) L]

ten, Schifffahrt st mternational und
prafitiert in besonderem MabBe von der
Clobalisierung. Kemmdrkte der BLB
sind hier auler Deutschland awsch Grie
chenland, Zypem und die Benelux-Lin-
der. LCriechenland ist der groBue Schiff
fahrtsmarkt der Welt”, sagt Nullmeyer,
Auch dort setzt die BLE auf den Mittel
stand, verfiigt (ber jehrzehnielange
Kundenverbindungen, hat eine eigene
Reprasentanz vor Ovt und verzeichnet
ein stetig wachsendes Volumen

JDie Schifffahrt bietet viele Chan-
cen in einem rasant wachsenden und
dynamischen Umfeld”, so Mullmeyer,
Fir Beemen und den Mordwesten ist
dir maritime Sektor von hoher Bedey-
tufig. Die Bremer Landeshank wairkt an
der Weiterentwicklung des maritimen
Clusters in unserer Region mit und un-
terstitzt damit auch die Schaffung und
Sichenung von Arbeitsplitzen in der
marntimen Industrie.” (sv) |
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