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Attraktive Alternative fiir langfristig ertragsorientierte Kapitalanleger:

Vielversprechende Aussichten bei Schiffsheteiligungen

chiffsbeteiligungen sind
Seine attraktive Alternative

fiir langfristig ertragsori-
entierte Kapitalanleger — vo-
rausgesetzt der Initiator versteht
etwasvom Geschéft und das Pro-
dukt ist marktgerecht. Unter der
Vielzahl an Angeboten ist die Aus-
wahl nicht einfach.

Mehr als 95 Prozent des inter-
kontinentalen Warentransports
erfolgt iber Seewege. Die Schiff-
fahrt hat sich als wirtschaftlicher
und sicherer Verkehrstriger fiir
grofSe Giitermengen und weite

Checklisiae

teiligung senannt‘v’ d die.

- Marktsituation (Sshlffs-
markl Chartermarkt)
ausfiihrlich dargestellt?

e Ist das Schiffsdesign
marktgerecht?

e [st der Kaufpreis des
Schiffes gutachterlich
tiberpriift?

© |st die Beschaftigung des

~ Schiffes gesichert?

» [stdie im Prospekt angesetz-
te Charterrate realistisch?

= Wie sieht die Leistungs-

bilanz des Initiators aus?

Entfernungen bewahrt. Ausgeldst
durch das Wirtschaftswachstum
in Siidostasien steigen die Trans-
portmengen vor allem bei Rohdl
und bei Olprodukten konstant;
zurzeit um mehr als 3 Prozentbe-
ziehungsweise 6 Prozent jahrlich.

Zugleich miissen iiber ein Drit-
tel der Tanker nach den Vorgaben
der International Maritime Orga-
nization (IMO) bis spétestens 2010
ausdem Markt genommenwerden,
dasie iiber keine Doppelhiille ver-
fiigen. Nach Berechnungen von
Analysten wird zum Beispiel im

o hege ewertungen
unabhéingiger Rating-
gesellschaften vor?

e Istder Initiator im
Seeschifffahrtsmarkt
erfahren genug?

» Handelt es sich beim
Initiator um eine reine
Kapitalsammelstelle
oder ist er im Seeschiff-
fahrtsmarkt unter-
nehmerisch engagiert?

s Wird die Moglichkeit
erdffnet, die KG-Anteile
wenn nétig zu veraufRern?

Vielversprechende ...

(Fortsetzung von Seite 23)

Um ein marktgerechtes Pro-
dukt zu entwickeln und zu wirt-
schaftlichem Erfolg zu fiihren,
bedarf es genauer Kenntnisse
der Mérkte sowie langjéhriger Er-
fahrungin der Konzeption undim
Betriebvon Schiffen. Deshalb ist
esvon Vorteil, wenn der Initiator
eine Reederei ist und keine rei-
ne Kapitalsammelstelle mit an-
geschlossenem Massenvertrieb.
Der Reeder achtet auf eine opti-
male Konfiguration, eine ausge-
reifte, wartungsarme Technik

und erwirbt selbst nur so viele
Schiffe, wie am Markt beschéftigt
und gute Charterraten erzielt wer-
den kinnen.

¥ Marktkenntnis wichtig

Ratingagenturen nehmen Be-
teiligungsangebote kritisch un-
ter die Lupe. Als Vorteil gilt es,
wenn ein Schiff in einen Tanker-
Pool eingebracht wird, der Schif-
fe verschiedener Reedereien mit
einer hohen Auslastung an die
groRen Mineralolgesellschaften

Ein moderner Olproduktentan-
ker: Kleine, flexible Schiffe ha-
ben Konjunktur.

Foto: Hanseatic Lloyd Reederei, Bremen

Segment der Panmax-Tanker, die
vorwiegend Olprodukte transpor-
tieren, mehr als die anderthalb-
fache Zahl an Schiffen bendtigt,
umden erwarteten Bedarfzu de-
cken.

Die Aussichten fiir Investoren
sindvielversprechend. Schiffe wer-
denin der Regel iiber zwolf bis 15
Jahre finanziert. Wenn ein Schiffs-
hypothekendarlehen getilgt ist und
der Kapitaldienst wegfillt, sind
selbst in einem schlechten Markt
Ausschiittungen von etwa 10 Pro-
zent moglich, beiguten Charterra-
ten sogar mehr als 20 Prozent. Ein
Schiffkann je nach Zustand bis zu
20und mehr Jahre in hohem Mafle
profitabel eingesetzt werden.

verchartert. Zu den besonderen
Innovationen zahlt das so ge-
nannte ,,Profit-Sharing™: Es wird
zum Beispiel von der Hanseatic
Lloyd Reederei GmbH & Co. KG,
Bremen, die zu denwenigen Ree-
dern unter allen Fondsanbie-
tern zihlt, bei dem neu initiier-
ten Rohol-/Olprodukten-Tanker
»W-0 Sharon Sea” realisiert. Er-
wirtschaftet der Tanker-Pool ho-
here Erlose als die vereinbarte
Charter, so flieen davon 35 Pro-
zentzusétzlich an die Beteiligungs-
gesellschaft und erhdhen deren
Einnahmen.

Manfred Godek,
Diisseldorf =

Allerdings partizipieren nur
Schiffe bestimmter Gr68e und
Ausstattung von der positiven
Marktentwicklung. Zu ihnen ge-
horen vor allem Tanker der Pan-
max-Klasse. Mit einer Tragféhig-
keit zwischen 60.000 und 80.000
Tonnen sind sie die kleinsten Tan-
ker, die auch Rohdl befordern.

Sie konnen alle wichtigen Hé-
fen der prosperierenden Regio-
nen anlaufen; GrofStanker von
300.000 und mehr Tonnen Trag-
fihigkeit sind dazu aufgrund der
oftzu geringen Wassertiefen nicht

in der Lage.

Tanker besonders

profitabel

Schiffe der Panmax-Klasse be-
fahren — daher der Name —auch
die wichtigste Verbindung zwi-
schen den Haupthandelswegen:
den Panama-Kanal. Panmax-Tan-
ker bieten zudem einen entschei-
denden logistischen Vorteil. Sie
verfiigen iiber mehrere voneinan-
der unabhangige Tanks, in denen
verschiedene Produktgruppen
gleichzeitig transportiert werden
konnen. Entsprechend flexibel
lasst sich mit ihnen auf Verénde-
rungen im Frachtenmarkt reagie-
ren. Dies wiederum hat positiven
Einfluss auf die Chartererlose.

(Fortsetzung auf Seite 24)




