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Dier hohe Olpreis
macht den Reedern zu
schallen, Conlainer-
schiffe verbrauchen
Tausende Tonnen
Treibstoll, Technische
Alternativen sind nicht
in Sicht

VO MARE ERDMPEL, HspiRs

wnter vom Gas In der Schiff-

fatart gehin bald nichis mebhr

obue Tempolimit, Denn der
rasanle Anslicg Olprresises il
die Beedensien hart. Das ist ab-
solul dramatscly®, sagl ein Bran-
chenkenner. Containerschiffe be-
nistigen wikhrend ibrer langen Bei-
sen aal den Weltmesren Tosende
lonmnen Treibsiell Der Preds pro

5 wer

Tonne hal sich aber sedr 2
dappelt

Lodombo Express® bei
nis der weligrifen
ITe der Hamburger
Feederzl Hapag-Lloyd, verbrauchi
beei winer Fahirt pro Tag rund
Tennen Bunker, wis das Sch
annt wird. |

stoffkasten von rumd 13
schippeert die Colombo
voll bedaden von Hongkong nach
Hamburg, muss Hapag-Lloyd e
mehirals & Mio, & lanken

Sohion selt geraumer Aol ver-
suchien  die  Containerresdersien
daher, den Trelhstoffverbrauch #zo
senken, iindem sle die Schiffe lang-
samer fahren lassen, Die mogli-
chen Binsparungen sind beachl-
lich. .Sind Schiffe statt mit 25 nur
mit Zv kr LILEFweEs,
ert sich der Yerbrmach um
Progent”, =apgn Michael
I der TUL-Tochier
Omsselt man dis
aiif 20 Eiolen, legl
die Einsparung beim Schaeril bm-
e msch B 5 Progent®, rechnet
der Manager vor.

Dadurch verlingern aleh aller-
dings die Fahrezeiten - bei einer
geringeran  Geschwindigheil von
awed his drd Knoten zwischen
Asienund Euroga wim etwa drel bis
vier Tage Viele Reedersien dros
seln trotadem die Geschwindighkeit
und setzen lieber ein zusieliches
Schiff auf bestimmisn Strecken
ain, um das Containeraulkammen
#u bowdltipen

wlreibstofl dst a0 wwer, dass
sclbst die Knsten Rir ein weiteres
Schill geringer sind als die Sprit-
knsten  hei wnller '.:-\.'hl'l'l'.\.'irli.lil.'l-
keldt®, sagt ein Schifffahrisexpene.
e grofden Binsparmaglichkeiten
bl der Greackhwind lgkedt solem aber
bald avsgereizl, heilSl ec in der
Bramche
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Repdensien wie Hapag-Uoyd sparen erhebliche Trebstoffkosten, wenn sie ihee riesige

Der Chel der Oeiker-Reedernzi
Flambiirg Std, Klinas Moves, warmnl
daher bercits vor den Auswirkun-
pen des hoben Olpreises, Die Con
nerresdercien  mussien sich
waodd gl geringere Hendilen eln-
stellen, wenn sie die haheren Kos-
ten nicho dber die Frachiralen an
ihre Kumden weitergeben kbnnen.
Uil s ks el besimmamten R
sehwierig = vor allem dorl, wio die
Auslas Ting Isn, SuHdem
suchen ¢ + Feeedler, die Preise
den Transport derWaren niedrig zu
halten, um Markiznteile @u gewin
nen. Manche nehmen gar Verlusie
i Kzl

Auch die Ahsichermng gegen siei-
pgende Bunkerpeeise  lindernt das
Prablem nur teilweise. Denn diese
Strateghe B oewer wnd schilin aul
[smeer nicht vor hitheren Olpreisen.
Um welteren Treibstol] einzuspa-
e, lassen Heeder non auch wver
sbarki -'l.|53;|;|| wuscheln umd -
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Dramn atisch Schiffstreibstolf hat
sich met dem Anstieg des Olorel
se5 drastisch verteuert. Auf langen
Skracien, sbwa zwischen Asien und
Euripa, gehen die Spritkcsten fir
ein SchefF schnell in die Milionen.
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ckan vom Schiffslelb enilermen, e
stirker die Schiffe bewachsen sind,
desin stirker worden sjegebremsi™,
sagl Thorslen Mackenthun, Chel
der Bremer Beederel Hanseatls
Lloyid. Das wiedemim  erfordert
mizhr Treihatafl. Fin newer Anstrich
mit Silicontarbe verhindere einen
erncuten Bewuchs. Das bringt ei-
1 durchschnictdiche |

i SchilThau werdes
nerschiffe ohnehin sl Siromlin-
enliirmigkedl gelrimmi, wum den
Verbrauch #u senken, Zudem kin-
nen elekimnische Sleverangen der
pren fur einen sparsameren
B Aorgen. Cinsgesaint 80 der
Verbrauch van grofen Schiffsmn-
wren dank wechnischer Verbesse-
rungen seit Ende der f0er-fahne his
Feiite schon wim 30 Pro@enl gesin-
kan - bei gleicher Arbeitdeising”,
&0 Hapag-| eyl - heef Behiremad i
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Containerschiffe langsamer ber die Weltme ere fahren lassen

Diennoch: [ Jeer S rewunm R wel -
tere Treibstofleinspamuingen wird
immer kleiner, Alwrnatven sind
nichlin Sichl.  Bs miissie was panz
Meves erfunden werden”, sagn ein
Hranchenkenmer. Ein  (anien-
sprung sei aber in den nichsten
lalren kaum 2u e nvarten. such die
ldee der Hamburger Finma Sky-
salls. Schiffe mit eineim Augdra-
chen mismasiatien, um Tredbsbed
ri sparen, gilt niche als Lisung
Fwvar bat die Reedered Beluga aus
Aremen herelis ein Schiff mic el-
nem derarigen Windantrieb aus
LIk et

Aber bed einer Geschivindigkeit
von 2 Knoten and mehr Rankiio-
nkere das nkcht optimal, sagt ein
schifffahnsesperte. S0 bleibt der
Tt D prets edne grofe Herauskor-
demang fir die Branche,
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