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Von OTZ-Redakteur
Michael Grofi

Jena. So mancher Kinder- und
igendtraum fithrt um die grofe
eite Welt und damit natiirlich
if die Meere dieser Welt.

Die auf den Weltmeeren fah-
mden Schiffe faszinieren von je
ar und regen die Fantasie an.
ber man kann diesen Traum
archaus auch aktuell mit Leben
(llen; man muss nicht mal See-
ann werden oder eine Kreuz-
hrt machen. Es geht auch
thon, indem man zum Beispiel
n Schiff kauft oder zumindest
ch als Teilhaber einkauft.

Das sei im Prinzip nichts Neu-
i, wie Florian Sievers, Marke-
ng- und Vertriebsleiter von der
anseatic Lloyd Reederei aus
temen, im OTZ-Gesprich sagt.
nd er verweist auf die Ge-
thichte der Handelsschifffahrt,

Jenaer per Schiff auf den Meeren der Welt
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Einen der gewaltigen Schiffsriesen, an denen man sich beteiligen
kann, zeigen Uwe Kaufmann, Riidiger Bruns, Olaf Hammerschmidt
und Florian Sievers (v.l.) als Modell. (Foto: OTZ/GroB)

die mit der Entdeckung und Er- bus schon so, dass ein Schiff, das
schliefung der Welt einsetzte. Es ja auch schon damals recht teuer
sei doch seit Christoph Kolum- gewesen sei, immer von mehre-

ren Leuten finanziert werden
musste. Und das sei eben heute
genauso. Allein im Jahr 2005
wurden in Deutschland ca. drei
Milliarden Euro durch Privat-
anleger in Seeschiffe investiert.
SchlieBlich koste ein modernes
Frachtschiff mittlerer GréBen-
klasse heute so an die 40 Millio-
nen Euro. Deshalb kann jeder,
der will und natiirlich das nétige
Kapital hat — 15 000 Euro sollten
es schon sein — Miteigentiimer an
einem Handelsschiff werden.
Dass dies durchaus zukunfts-
trachtig ist, davon berichtete
Florian Sievers von der Hansea-
tic Lloyd auf einer in Jena durch-
gefiihrten Informationsveranstal-
tung fiir interessierte Anleger.
Seit Jahren wire es so, dass die
Teilhaber der Schiffe auf ihre
Beteiligungen rund sieben Pro-
zent und mehr an Ausschiit-
tungen pro Jahr erhielten. Und

Schiffe seien ja auch stindig
unterwegs, um Ladungen aller
Art um die Welt zu transportie-
ren. In der Regel seien die Mann-
schaften mit ihren Container-
schiffen drei bis vier Monate auf
der Reise, um Waren aller Art zu
laden und zu léschen. Das Ver-
weilen in den Hifen sei heute
nur Stundensache. Nach dem
Loschen und der Beladung gehe
es sogleich wieder auf grofe
Fahrt.

Mit der zunehmender Globali-
sierung und der Verflechtung der
nationalen Wirtschaften sowie
damit auch des Handels wiirde
die gute alte Seefahrt noch mehr
Stellenwert - bekommen, wie
auch die Jenaer Finanzdienstleis-
ter Uwe Kaufmann und Riidiger
Bruns, als langjdhrige Kooperati-
onspartner der Hanseatic Lloyd
Reederei unterstreichen. Schon
jetzt wiirden tiber 90 Prozent des

Welthandels iiber die Schifffahrt
abgewickelt. Das leuchtet ein,
wenn man allein bedenkt, dass
auf groBen Frachtschiffen bis zu
8000 Container transportiert
werden kénnen — und auf einem
LKW eben nur zwei.

Die mogliche Laufzeit solcher
Schiffsbeteiligungen kann 15
Jahre und mehr betragen. Doch
bis dahin haben deren Eigen-
tiimer bereits Geld verdient. Und
das auf Grund auch international
tiblicher Gesetze mit einer gerin-
gen steuerlichen Pauschalab-
gabe, betont man bei der Hansea-
tic Lloyd Reederei. Selbst am
Schrottwert eines Schiffes konne
der Anleger nach mehr als 25 Jah-
ren noch bis zu 15 Prozent des
Neuwertes verdienen.,

Na dann, allzeit gute Fahrt und
Ahoi! Informationen auch im In-
ternet.

www.hanseatic-lloyd.de



