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Doppeltaufe fiir Hanseatic Lloyd in China

Die 25 Knoten schnellen Panmax-Containerfrachter der 4700-TEU-Klasse sind zw6lIf Jahre bei APL beschéftigt

In China werden morgen
die letzten beiden von vier
neuen Containerfrachtern
fiir die Hanseatic Lloyd Ree-
derei (Bremen) getauft.

Taufpatinnen sind Petra Ma-
ckenthun, Ehefrau des ge-
schiftsfiihrenden  Gesell-
schafters der Hanseatic Lloyd
Reederei, Thorsten Ma-
ckenthun, und Erik Abegg,
Ehefrau des stellvertreten-
den Beiratsvorsitzenden der
Hanseatic Lloyd AG (Uttwil)
und chemaligen geschifts-
filhrenden Gesellschafters
der Bremer Firma C. Wuppe-
sahl & Co. Assekuranzmak-
ler, Georg Abegg.

Als ,APL Denver® bezie-
hungsweise ,APL Atlanta“
sind ,HLL Pacific* und ,HLL
Adriatic¥, wie schon ihre im
April/Mai in Fahrt gesetz-
ten Schwestern ,,HLL Arctic®
(,APL Oakland*) und ,HLL
Caribic* (,APL Los Ange-
les®), fiir zwolf Jahre an APL
Bermuda Ltd. verchartert.
Die Bauwerft New Centu-

ry Shipbuilding in Jingjiang
ist das viertgroRte Schiff-
bauunternehmen in Chi-
na und nach ISO 9002 zer-
tifiziert. Ab Juli werden alle
vier Schiffe voraussichtlich
zusammen mit der 1995 auf
der Hyundai-Werft in Ulsan
entstandenen, etwa gleich
grofRen ,HLL Baltic* (,APL
Costa Rica“) in den Express-
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Dienst SAX von Fernost nach
Mexiko eingebracht. Er ver-
bindet Singapur, Kaohsiung
und Chiwan mit San Pedro.

Mit den vier im August 2004
in Auftrag gegebenen Pan-
max-Neubauten der 4700-
TEU-Klasse verwirklicht
Hanseatic Lloyd ein Schiffs-
design, das durch eine Viel-
zahl von Verbesserungen op-

»APL Denver” und ,,APL Atlanta* verchartert

timiert wurde. So verfiigen
diese 267,20 Meter langen
und auf 13 Metern Maximal-
tiefgang 56 500 Tonnen tra-
genden 43 071-BRZ-Frach-
ter iber ein wartungsfreund-
liches Becker-Ruder, das
den Treibstoffverbrauch re-
duziert. Die Briickenaus-
stattung beinhaltet ein Mo-
nitoringsystern fiir den Be-

triecb von 450 Kiihlcontai-
nern a 40 FulR, Diese konnen
von vier Dieselgeneratoren 2
1680 kW neben den anderen
Schiffsaggregaten  gespeist
werden. Um die Emissionen
der Hauptmaschine zu sen-
ken, wird neben schwefelar-
men Treibstoffen eine voll-
elektronische Regelung fiir
die Einspritzung und damit
eine effiziente Zufilhrung
der Treibstoffe genutzt.

Zudem wurde auf den mit
einem 45680 kW leisten-
den MAN B&W-Motor Typ
8K98MC-C (Mark6) bis zu
25 Knoten laufenden Schif-
fen ein Alpha Lubricator ein-
gebaut, der den Verbrauch
der Schmierstoffe fiir den
Hauptmotor regelt. Die ein-
zeln und unabhingig von-
einander zu &6ffnenden Lu-
kendeckel erméglichen ei-
nen ziigigen Umschlag.
Auch beim Anstrich setzten
die Schiffe umweltbewuss-
te MalRstibe: Bs kamen nur
TBT-freie Antibewuchsmit-
tel zum Einsatz. ed



