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Bremen

Hanseatic Lloyd disponiert Container- und Tankschiffe von

Bremen aus

Mehr als 95 % des interkontinentalen Warenverkehrs werden
heute auf dem Seeweg abgewickelt. Die fortschreitende Globali-
sierung und Liberalisierung der Mérkte sorgt auch zukinftig flr
eine stetige Zunahme dieser internationalen Warenstrome. Die
Weltwirtschaft befindet sich in der langsten und starksten Wachs-
tumsphase seit den siebziger Jahren und lag mit einer Zunahme
von 5,2 % im Jahr 2007 wieder deutlich iber dem langjéhrigen
Durchschnittswachstum von 3,7 %. Ursachlich hlerfur smd der
durch die Industrialisierung ldste Konjur g in
den Schwellenlandern und die fortschreitende
globale Arbeitsteilung. Die positive Entwicklung
der Wirtschaft steigert zugleich den Welthan-
del. Mit einem erwarteten Wert von 6,7 % fir
das laufende Jahr liegt auch das Wachstum
des Welthandels deutlich Uber dem langjghri-
gen Durchschnitt. Den aktuellen Angaben der
fihrenden Analysten der Schifffahrtsmarkte
zufolge wird sich der Containerumschiag in den
nachsten Jahren mindestens verdoppeln. Fir
den Warenumschlag in deutschen Hafen prog-
nostizieren die Experten eine Zunahme um
rund 160 % bis zum Jahr 2025 gegeniiber
2004. Ahnlich wie fir den Bereich der Contai-
nerschiffe ist Asien auch auf dem Sektor der
Tankschiffe fir eine Sonderkonjunktur auf der
Nachfrageseite verantwortlich. Was liegt da
naher als in diesen prosperierenden Markt zu
investieren?

Die Hanseatic Lloyd Reederei GmbH & Co. KG
ist zentraler Bereich der weltweit agierenden
Hanseatic Lloyd Gruppe. Zu den Haupttatig-
keitsfeldern gehdren die Entwicklung, Initiierung und Finanzierung
von Schiffsprojekten und die Grindung von Einschiffsgesell-
schaften, die die Schiffe erwerben und betreiben. Das gesamte
Management Ist ein Team aus Schiffahrts- und Finanzexperten,
das seine Erfahrung aus der Tramp- und Linienschifffahrt sowie
den nationalen und internationalen Finanzierungsmérkten mit
einbringt. Gemeinsam mit ihren Schwesterunternehmen sorgt die
Hanseatic Lloyd Reederei dafir, dass die Ertragskraft eines
Schiffes stimmt. Die hangt von einer Vielzahl von Faktoren ab:
Dem Einkaufspreis etwa, der Hohe der Charter, den Betrigbskos-
ten, der regelmafigen Wartung und der Instandhaltung. Die lang-
jahrige Erfahrung nautischer und technischer Inspektoren an Bord
verschiedener Schiffstypen stellt den reibungslosen Betrieb der
Hanseatic Lloyd-Flotte sicher.

Die Geschaftpolitik beschreibt der geschaftsfilhrenden Gesell-
schafter Thorsten Mackenthun wie folgt: . Wir verfolgen eine 3-
Wege«stratege
Betreiben wir einen Teil unserer Flotte als Publikumsge-
sellschaften und bringen so private Investoren mit der

Schifffahrt zusammen.
2 Bauen und betreiben wir Schiffe auf eigene Rechnung
und
3. bieten wir anderen Reederelen unser Know-how (ber
den Kapitalmarkt als Di g an und initiieren gemeinsame

Reederei-Partner-Projekte.
Fir alle Projekte ist ein gemeinsames Ziel definiert: Unseren Kun-
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den und Geschaftsfreunden ein verlasslicher und qualitatsorien-
tierter Partner zu sein, der den Kunden im Schiffahrtsmarkt dau-
erhaft einsatzbereite Schiffe stellt und den Kunden im Kapital-
markt langfristig eine hohe Rendite erwirtschaftet.”

Weltweit verantwortlich handeln

Die Leitlinien, die das Tun aller Hanseatic Lloyd Mitarbeiter an
Bord wie an Land bestimmen, sind in 5 Punkten zusammen ge-
fasst:

. Sicherheit zuerst

. Schutz der Umwelt

* Kundenzufriedenheit

. Fehler vermeiden

. Mit Kompetenz und Professionalitdt

verantwortungsbewusst handein

Die global handelnde Unternehmensgruppe ist
sich ihrer Verantwortung gegeniber Mensch
und Umwelt bewusst. ,Wir tun alles um unsere
Umwelt zu schonen und betrachten die zu
erfiillenden Bestimmungen als Minimalstan-
dards.” Diesem Grundsatz entsprechend sind
zum Beispiel die Neubauten der Hanseatic
Lloyd-Flotte gemaf dem IAPP-Code mit um-
weltschonenden Materialien und Techniken
ausgestattet. Die modernen Schiffsdiesel tra-
gen durch einen geringeren Verbrauch zur
Reduktion der CO2-Emissionen bei. Die fir
den Schiffsbetrieb verantwortliche Hanseatic
Lloyd Schiffahrt ist zertifiziert nach 1SO 8001,
die Zertifizierung nach 1S0 14001 wird noch in
2008 erfolgen.

Die deutschen Hanseatic Lloyd Gesellschaften
betreuen, bereedern und/oder befrachten zurzeit 24 Container-
schiffe der Hanseatic Lloyd- und Hansa Mare Reederei in den
Grofenklassen 1.000 4.800 TEU sowie 7 Hanseatic Lloyd-
Produkten-/ Chemikalien-Tanker von je etwa 19.000 tdw. Die
gesamte betreute und in Fahrt befindliche Tonnage hat eine Trag-
fahigkeit von rund 1,2 Mio. Tonnen und stellt damit eine der grof-
ten in Bremen kontrollierten Tramp-Reeder-Flotten dar.

Das Reedereigeschéft ist gewissermafen eine urbremische Tatig-
keit. Schon vor mehr als 250 Jahren schissen sich Kaufleute in
Form der ,Partenreederei® zusammen, um den kapitalintensiven
Bau und die Ausriistung eines Schiffes gemeinsam realisieren zu
konnen. Kehrte das Schiff spéter reich beladen mit Gewirzen,
Seide und anderen exotischen Waren nach Bremen zurlick, wurde
der Gewinn aus Verkauf von Ladung und Schiff anteilsbezogen
geteilt-wie Ubrigens auch das finanzielle Risiko, das Schiff auf See
zu verlieren.

Globale Chancen durch wachsenden Welthandel

Heute geht es nicht mehr um Gewlirzsacke und Fasser, es geht um
Container- und Tankladungen. Der Itweite Warer t h
wachst stetig. So hat sich die Weltwirtschaft von 1950 bis heute
versechsfacht. Das Volumen des Welthandels indes ist gegenwar-
tig 25-mal so groR wie in den 50ern. .Die Investition in die inter-
nationale Schiffahrt eréffnet die Chance, von den Vorteilen dieser
globalen Aktivititen zu profitieren®, so Thorsten Mackenthun, der
auch Geschaftsfihrer der Hansa Mare Reederei ist. Die fortschreu-
tende Globalisierung und Liberalisierung der prosperi
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Maérkte wiirde auch in Zukunft eine weitere Zunahme der internatio-
nalen Warenstréme bewirken.

JNatiirlich unterliegt aber auch die Schifffahrtsindustrie - wie alle
anderen - marktwirtschaftlichen Schwankungen. Sie ist sehr eng mit
der Entwicklung der Weltwirtschaft verknipft; deshalb sehen wir
auch fiir die ndchsten Jahre, trotz mbglicher zwischenzeitlicher Rick-
gange, durchaus gute Entwicklungsmaglichkeiten.”

Bei aller Internationalitit des Geschéfts greift die Muttergeselischaft
der Unternehmensgruppe auf gewachsene regionale Kompetenz
zurlick. So ist zum Beispiel Dr. Peter Hafkamp, ehemaliger Vor-
standsvorsitzender der Bremer Landesbank, Vorsitzender des bera-
tenden Beirats. Oder Georg Abegg, friiherer geschaftsfihrender Ge-
sellschafter der C. Wuppesahl & Co. Ebenso sind Bremer
Wirtschaftspersdnlichkelten wie Carl Max Vater und Walter Behr-
mann Hanseatic Lioyd nach wie vor verbunden. Auch der langjahrige
Hauptgeschaftsfilnrer des VDR (Verband Deutscher Reeder), Dr.
Bernd Kroger, und Ministerialdirektor a. D. Christoph Hinz (ehem.
Leiter der Abteilung Seeverkehr im Bundesministerium fiir Verkehr,
Berlin) stehen der Gruppe mit Rat zur Seite.

Nachwuchs und Ausbildung Mehr Schiffe brauchen auch
mehr Personal - auf See wie an Land «Wir smd dnngerld auf exzel-
lent ausgebildete Seel £ 1", sagt hun, der seit
Juli 2007 als neuer Vorsitzer des ,Bremer Rhedervereins® gemein-
sam mit seinen Vorstandskollegen Aktivitaten im Interesse des Ree-
dereistandorts Bremen entwickelt und ausbaut. Zusétzlich zu natio-
nalen Initiativen fiir die Nachwuchsausbildung finanzieren die Bre-
mer Reeder fiir fiinf Jahre eine Stiftungsprofessur und damit 40
zusatzliche Erstsemesterplatze an der Hochschule fir Nautik in der
Hansestadt. Nicht nur Kapitane sind gefragt - auch Schifffahriskauf-
leute in den Zentralen der Unternehmen. Bei Hanseatic Lloyd wird
daher selbst an Bord wie an Land ausgebildet. ,Angesichts guter
Perspektiven der Schifffahrt kann man junge Leute nur ermutigen,
einen Berufsweg in der maritimen Wirtschaft einzuschlagen. Die
Méglichkeiten sind vielféltig: Nautik, Technik, Schiffahrtskaufmann in
einer Reederei, An- und Verkaufsmakler, Linienagent u.a.m.", wirbt
Rosener um Nachwuchs fiir die Branche allgemein und Hanseatic
Llioyd speziell.

Soziale Aktivitdten Hanseatic Lloyd nimmt zudem (ber
seine eigentlichen wirtschaftlichen Aktivitdten hinaus Ver INg
in Bremen wahr: Etwa fiir die Deutsche Gesellschaft zur Rettung
Schiffbrichiger oder das Deutsche Schifffahrtsmuseum. Aber auch
soziale Einrichtungen wie das Haus Seefahrt, die Christliche Eltern-
Initiative und die Stiftung Constantia von 1823 werden unterstiitzt.
Das Hauptengagement der Hanseatic Lloyd Gruppe richtet sich an
das internationale Kinderhilfswerk World CHILDHOOD Foundation,
das 1999 von Ihrer Majestét Konigin Silvia von Schweden gegriindet
wurdehttp.///. Diese Stiftung ist Antrieb fir das Engagement als
Titelsponsor des Hanseatic Lioyd Dragon Grand Prix. Unterstiitzt
werden mit diesem Sponsoring nicht die Drachensegler, sondern mit
ihnen zusammen die World CHILDHOOD Foundation, die sich den
schwachsten Gliedern unserer Gesellschaft angenommen hat: Kin-
dern und jungen, alleinstehenden Frauen, (www.hll-dragon.de)
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