Unter der Speckflagge auf Erfolgskurs

350 Schiffe in Bremer Hand / der Rhederverein, ilteste deutsche Interessenvertretung, feiert im kommenden Jahr den 125. Geburtstag

Von unserem Redakteur
Krischan Férster

BREMEN. In ziemlich genau zwolf Monaten
steht in Bremen ein groBes Jubildum an. Der
Bremer Rhederverein feiert das 125, Jahr sei-
nes Bestehens, Erst im Vorjahr hatte es in
der Traditionsvereinigung einen Generatio-
nenwechsel gegeben: Michael Schroiff,
geschéftsfiihrender Gesellschafter der
Schleppreederei URAG, hatte nach 17 Jah-
ren den Vorsitz abgegeben. Thorsten Mack-
enthun, einer der beiden geschéftsfiihren-
den Gesellschafter der Hanseatic Lloyd
Reederei, ibernahm die Fithrung.

Es war ein neblig-triiber Tag im Marz, als
vor dem Schiitting Pferdedroschken vorfuh-
ren. Andere hochgestellte Herren kamen zu
Fub, den teuren Kragen gegen die kalte Luft
hochgeschlagen, H.H. Meyer war darunter,

als Chef des Norddeutschen Lloyd eine Insti-
tution in Bremen. Gemeinsam mit anderen il-
lustren Méannern der Stadt schritt er zur his-
torischen Tat: An jenem 1. Mérz 1894 wurde
der Bremer Rhederverein gegriindet, die al-
teste Interessenvertretung der
Schifffahrt in Deutschland. Erst
13 Jahre spiter folgte in Berlin
die Griindung des Verbandes
Deutscher Reeder.

Reedereien wie der Norddeut-
sche Lloyd (NDL), die D.D.G.
Hansa oder die DG Neptun prég-
ten Bremen - zeitweise einer
der weltweit fithrenden mariti-
men Standorte. Als der NDL
1970 mit der Hapag verschmolz und in den
Folgejahren die Aktivitaten sdmtlichst nach
Hamburg verlegt wurden und auch die
D.D.G. Hansa und die DG Neptun aufhdrten

zu bestehen, sangen manche das Sterbelied
auf die einst so florierende Branche.

Das Ende der groBen Reedereien war
zweifelsohne ein herber Riickschlag, doch
Schifffahrt wurde in Bremen all die Jahre
weiter betrieben. In jiingster Ver-
gangenheit auch wieder mit
tiberaus groBem Erfolg. Mehr als
350 Schiffe mit einer Tonnage
von mehr als fiinf Millionen BRZ
(Bruttoraumzahl) werden heute
von Bremen aus gefiihrt - das ist
gut ein Zehntel der deutschen
Handelsflotte. Dazu gehéren vor
allem Containerfrachter, aber
auch Schwergutschiffe, Tanker,
Bulk-Carrier, Forschungsschiffe, Schlepper
oder die Seenotrettungskreuzer der Deut-
schen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichi-
ger (DGzRS).

Das neue Logo, das die am Giebel de
Schiitting angebrachte Galeone zeigt und ei
nen Schriftzug in Anlehnung an die rot-wei
Ben Farben der Speckflagge, sind nur die &u
Beren Anzeichen des Neuanfangs im Bre
mer Rhederverein, der kiinftig hdufiger unt
erkennbarer in der Offentlichkeit auftreter
und sich in aktuelle Debatten einmischer
will. 21 Mitglieder zdhlt die Interessenvertre
tung heute, darunter mit der 1819 gegriinde
ten F.A. Vinnen die dlteste und mit der nocl
jungen Beluga Shipping eine der groBter
Bremer Reedereien. Sie alle haben ihre ei
gene Geschichte und ihre Besonderheiten
Alle gemeinsam stehen sie fiir einen noct
immer starken Schifffahrtsstandort Bremen

> In einer neuen Serie wird unsere Zeitung bis
zum Jubildum des Vereins die Reedereien in
Bremen vorstellen - von BBG bis Zeppenfeld.

.,Ein starker Standort ist auch gut fiir uns*

Thorsten Mackenthun ist seit Juli 2007 Vorsitzer
des Bremer Rhedervereins. Der am 19, Januar
1959 in Wedel (Schleswig-Holstein) geborene Fa-

Nachlauf und dem Umschlag in den Hifen
die Rede. Aber all diese Waren werden mit
Schiffen transportiert, denn 95 Prozent des
interkontir tal Warer hes fin-

das Wir
gymnasium am Bremer Hillmannplatz und wurde
bei der Hapag-Lloyd von 1980 bis 1983 zum Schiff-
fahrtskaufmann ausgebildet. Ab 1994 [eitete er
Marketing und Vertrieb bei der Hansa Mare Reede-
rei, wo er 2001 Geschéftsfiihrer wurde. Im glei-
chen Jahr wurde er Geschiftsfiihrender Gesell-
schafter bei der von ihm mitbegriindeten Reederei
Hanseatic Lloyd. Im kommenden Jahr ist er 1.
Schaffer bei der traditionellen Schaffermahlzeit.

milienvater (drei Kinder) b h Wirtschaft

Herr Mackenthun, Sie sind seit gut einem
halben Jahr neuer Vorsitzer des Bremer
Rhedervereins. Wie war die erste Zeit?
Thorsten Mackenthun: Ich bin sehr zufrie-
den. Wir haben im neuen Vorstand ein sehr
homogenes Team, das gemeinsam viele Auf-
gaben angepackt hat.

Seit Juli 2007 steht Thorsten Mackenthun
an der Spitze des Bremer Rhedervereins.

Was stand denn ganz oben auf der Priorita-
tenliste?

Es geht uns vor allem darum, dem Bremer
Rhederverein einen neuen, zeitgeméfen
Auftritt zu verpassen. Die Geschichte dieser
Vereinigung reicht fast 125 Jahre zuriick.
Wir wollen die Briicke von der Tradition in
die Moderne schlagen. Dazu gehdrt, dass
wir uns als Interessenvertretung der Reeder
wieder stéarker in der Offentlichkeit positio-
nieren,

Viele reden nur von Hamburg. Wie bedeu-
tend sind Bremen und Bremerhaven als
Schifffahrtsstandort?

Bremen/Bremerhaven steht zundchst ein-
mal fiir ein starkes maritimes Cluster. Beim
interkontinentalen Warentransport ist heute
ja oft von logistischen Ketten mit Vor- und

det auf dem Seewege statt. Und diese
Schiffe werden von Reedern betrieben.
Nicht wenige sitzen dabei in Bremen.

Wir groB ist denn die Flotte unter der Speck-
flagge?

Mehr als 350 Schiffe sind in Bremer Hand,
das ist jedes zehnte der deutschen Handels-
flotte. Gemessen an der Tonnage liegen wir
auf Platz zwei hinter Hamburg. Weitere 130
Neubauten sind bestellt, das zeugt von der
dynamischen Entwicklung. Und allein in
den Kontoren an Land arbeiten mittlerweile
fast 1000 hoch qualifizierte und gut bezahlte
Mitarbeiter.

Die Zeiten der grofien Reedereien wie dem
Norddeutschen Lloyd oder der D.D.G.
Hansa sind allerdings lange vorbei.

Es gibt in Bremen nur noch eine Container-
Linienreederei, das stimmt. Aber dafir
umso mehr Trampreeder. Auch die heuti-
gen Marktfiihrer wie Maersk oder Hapag-
Lloyd chartern viele ihrer Schiffe ein, auch
in Bremen. Zudem kann eine Reederei wie
Beluga Shipping im Schwergutsegment
heute mehr Tonnage aufbieten als die
Hansa jemals hatte, Und selbst unsere Ree-
dereien (Hanseatic Lloyd, Hansa Mare,
Anm. d. Red.) sind in der Summe der Ton-
nage griber als es der Norddeutsche Lloyd
zeitweise war.

Davon hat man in der Vergangenheit aller-
dings wenig erfahren.

Auch das stimmt. Das lag vielleicht an ei-
nem ibertriebenen hanseatischen Under-
statement. Bremen hat aber auch ein Kom-
munikationsproblem. Aus Sicht der Schiff-
fahrt macht es keinen Sinn, immer auf den
groBen ,Hansestadt-Bruder” zu schielen.
Hamburg ist in Deutschland Schifffahrts-
standort Nr. 1 -das ist Fakt. Bremen und Bre-
merhaven missen allerdings alles dafiir tun,
die Nr. 2 zu bleiben. Leer in Ostfriesland
und Haren an der Ems machen uns diesen
Platz durch eine sehr dynamische Entwick-
lung bereits streitig. Wir miissen deshalb die
eigenen Starken kommunizieren. Als Indus-
triestandort, als Handelsstandort und eben
auch als Schifffahrtsstandort. Dazu kénnen
und wollen wir als Bremer Rhederverein bei-
steuern.

Was haben Sie konkret vor?

Wir werden kiinftig présenter sein. Der Rhe-
derabend hat Jahrzehnte lang als Lobby-
Veranstaltung in Bonn und Berlin stattgefun-
den. Wir haben ihn wieder nach Bremen ge-
holt, in diesem Jahr bereits zum dritten Mal.
‘Wir wollen uns auch zu Wort melden, wenn
es um die Perspektive des maritimen Stand-
ortes Bremen/Bremerhaven geht. Und wir

Mit Thorsten Mackenthun an der Spitze will sich der Bremer Rhederverein stirker in der Offentlichkeit zeigen

engagieren uns seit dem vergangenen Jahr
fiir die Ausbildung des Nachwuchses - so-
wohl im nautisch-technischen als auch im
kaufménnischen Bereich.

Der Rhederverein finanziert eine Stiftungs-

professur fir die Nautik-Ausbildung an der

Hochschule Bremen. Gibt es weitere Pro-
ekte?

Wir reden derzeit mit der Handelskammer
und der Berufsschule iiber die Ausbildung
von Schifffahrtskaufleuten. So etwas gibt es
im Ausland gar nicht, das ist fiir uns ein gro-
Ber Vorteil. Aber es gibt immer Méglichkei-
ten, etwas zu verbessern. Bilingualer Unter-
richt, wie er andernorts schon praktiziert
wird, ist im internationalen Schifffahrtsge-
schéft heute ein Muss. Wir alle brauchen
qualifizierten Nachwuchs, also miissen wir
uns auch um ihn kiimmern. Qualifikation ist
ein Pfund, mit dem sich wuchern lésst, und
die fiir junge Leute interessante Perspekti-
ven erschlieBt. Also haben beide Seiten et-
was davon.

Reeder denken global. Die Schiife sind aui
allen Meeren unterwegs, tauchen kaum ein-
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Erfolgreich auf Kurs: Rund 350 Schiffe werden von Bremer Reedern iiber die Weltmeere bewegt
- das ist ein gutes Zehntel der deutschen Handelsflotte.
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mal auf der Weser auf. Welche Interesser
hat der Rhederverein also noch in Bremer
und Bremerhaven?

Wir sind Teil des hiesigen maritimen Clus
ters. Ein starker Standort ist auch gut fiir un:
als Reedereien. Viele Themen wie die Hin
terlandanbindung betreffen uns vielleich
nur mittelbar. Aber jeder weill, dass sich die
Container-Umschlagmengen in den Hafer
in den nédchsten zehn Jahren verdoppelr
werden. Wenn die Hafen dafiir nicht geriis
tet sind, wird die Ladung abwandern un¢
die Schiffe legen woanders an. Das ist nichi
in unserem Interesse. Andere Themen be
treffen uns ganz unmittelbar. Zum Beispie!
die in Bremen praktizierte Auslegung de:
Tonnagesteuer. Es gab auch administrative
Hindernisse bei Eintrdgen in das Breme
Schiffsregister, die sind mittlerweile besei
tigt worden. Dennoch sind weitere Verbesse
rungen méglich, die wir zusammen mit des
Politik besprechen und dndern wollen.

Wie beurteilen Sie die Zusammenarbeit?
Offen, konstruktiv, pragmatisch. Bremen is!
eine Stadt der kurzen Wege, davon verspre
chen wir uns fiir die Zukunft einiges.



