e
T e
-

i

o« AR
& il |
P - TR

l.-*l

An der Hochschule Bremen
werden die Nautiker nicht nur
auf das Leben an Bord, son-
dern auch auf die Arbeit in den
Schaltstellen an Land vorbe-
reitet. Dennoch: Praxis kommt
vor Theorie. Und nichts geht

iiber den Simulator. von Nora Lutimer

helden von Joseph Conrad sein: Mit

elf Jahren lief er von Zuhause weg und
heuerte als Schiffsjunge auf einem Ostin-
dienfahrer an. Schnell stieg er auf und
steuerte bald im Dienste der Niederldn-
disch-Ostindischen Compagnie iiber die
Weltmeere. Ceylon, Strafle von Malakka,
Bavatia, Aceh, Makassar, Palembang, ...

1777 lieff Carl Philipp Cassel sich
schliefllich als ehrbarer Kaufmann in Bre-
men nieder und riistete Schiffe fiir den
Handel mit Fernost aus. Die Schiffe, die
Zinn, Pfeffer, Kaffee und Tee nach Europa
brachten, fuhren unter preulischer Flagge,

Es kénnte der Lebenslauf eines Roman-

. die Besatzung kam vor allem aus den Nie-

derlanden. Deutsche Seeleute waren schon

. damals rar. Cassel griindete daher 1799

mit Hilfe anderer Kaufleute, Reedern und
Kapitinen die Bremische Navigationsschu-
le. Mit kurzen Unterbrechungen besteht
diese Lehranstalt bis heute. Als Fachbe-

_ reich Nautik und Internationale Wirtschaft

ist sie Teil der Hochschule Bremen.
367 Studenten sind in der Nautik ein-
geschrieben. Tendenz steigend. Wihrend

 im Wintersemester 2006/07 nur 67 neue

Studenten aufgenommen werden konn-
ten, gibt es ein Jahr spdter schon 107 Plat-
ze. Die Zahlen sollen bis zu 120 Studenten

| pro neuem Jahrgang ansteigen. ,,Insgesamt
~ wird es dann zwischen 500 und 600 Stu-

denten der Nautik geben,“ sagt Peter Ir-
minger, Professor und Prodekan.

Bislang noch ein Diplomstudiengang,
soll die Nautik in Bremen im Winterse-

&8 mester 2009/10 auf Bachelor und Master

umgestellt werden. ,,Ich habe mich lan-
ge geweigert,” sagt Irminger. ,,Ich denke
eine reine Umstellung auf den Bachelor
bedeutet eine Verschlechterung der Nau-
tiker-Ausbildung.” Bislang besteht =
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= das Studium aus den Inhalten, die von
STCW95 gefordert sind und einem Anteil
an Management-Fichern. Wiirde die Nau-
tik auf den Bachelor reduziert, miisste beim
Management ein Grof3teil der Stunden ge-
strichen werden. Doch gerade in diesem
dualen System liege ja die Attraktivitdt des
Nautikstudiums: zu wissen, dass ein Ab-
schluss zu einen Job an Bord wie auch an
Land befdhigt. ,,Nur dadurch haben wir die
hohen Bewerberzahlen erlangt,” ist Irmin-
ger sich sicher. Wer will sich schon mit 20
Jahren auf ein Leben auf See festlegen? ,,Au-
Berdem braucht der deutsche Markt nicht
nur reine Patentinhaber, sondern auch Pa-
tentinhaber mit Managementqualititen.”

Nun hat das Rektorat der Hochschule
einem Bachelor mit konsekutivem Master
zugestimmt. Das heif3t, dass der Master
ohne Unterbrechung und lange Berufser-
fahrung an den Bachelor direkt angeschlos-
sen werden darf. Nach fiinf Jahren hat der
Student dann den Doppeltitel.

Unterrichtssprache Englisch

Es werden zwei siebensemestrige Bachelor-
Studiengdnge angeboten: die Internationa-
len Studiengdnge Shipping and Chartering
ISSC (ganz wesentlich geférdert von der
Bremer Reederei Beluga) und Ship Ope-
ration ISSO. Ship Operation schliefit mit
dem Patent und folgt den Vorgaben von
STCW95. Zulassungsvoraussetzung ist ein
Praxissemester an Bord eines Schiffes. Fa-
cher zum Management fallen hier weitest-
gehend weg. Dieser Teil wird in das dreise-
mestrige Masterstudium geschoben. Dabei
konnen die Studenten wihlen zwischen
Maritime Management ISMM und Mari-
time Administration ISMA, Maritime Ma-
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nagement ist auf Reedereien ausgerichtet,
Maritime Administration auf Schifffahrts-
verwaltungen, wobei auch der Zugang zum
héheren Dienst im Curriculum verankert
sein soll. ,,Die Unterrichtssprache beim
Master wird Englisch sein,“ sagt Irminger.
Eine weitere Besonderheit: ,,Recht wird
beim Master etwa ein Drittel ausmachen.
In leitenden Positionen muss man vertrags-
sicher sein.” :
Studiengebiihren gibt es in Bremen
bislang nicht. Ein Numerus Clausus be-
schrinkt jedoch die Zulassung. Das soll
sich bald éndern. Die Fachhochschulzulas-
sungsnote soll nur noch mit 60% gewichtet
werden. Die restlichen 40% hingen dann
von einem Kompetenzcheck ab. ,Wir wol-
len diejenigen ausfiltern, die komplett un-
geeignet fiir die Seefahrt sind,” so Irminger.
»Der NC selektiert akademische Uberflie-
ger, die aber nicht unbedingt sozial gefestigt
sind. Schiiler mit schlechteren Noten sind
oft besser geeignet fiir das Leben und Ar-
beiten auf See. “ Auflerdem sollen Bewerber,
die eine Lehre zum Schiffsmechaniker ab-
geschlossen haben, die Chance bekommen,
ihre Zulassungsnoten aufzubessern.

Ohne Drittmittel keine neuen Platze

»Es gibt eine sehr gute Zusammenarbeit mit
der Politik und der Hochschulleitung. Im
Rahmen dessen, was in Bremen moglich
ist, wird uns alles gestattet,” duflert sich der
Prodekan zufrieden. Und auch die Koo-
peration mit der Wirtschaft sei gut. 2007
hat die Nautik insgesamt zwei Millionen
Euro eingeworben. So finanziert der Bre-
mer Rhederverein (sieche Kasten) eine Stif-
tungsprofessur. Hamburg zahlt einen Aus-
gleich von 300.000€ dafiir, dass Bremen fiir

KUTTERPULLEN: Da hilft kein Simulator. Wie seit
1799 ist hierbei Muskelkraft gefragt

Hamburger Reeder ausbildet. Der Verband
Deutscher Reeder (VDR) hat iiber drei
Jahre je 250.000€ zugesagt. Bund und Land
geben dazu. Wichtig ist die Hilfe der Ree-
dereien vor Ort. Dabei geht es nicht nur um
finanzielle Hilfe, sondern um Praktikums-
plitze, Studentenjobs und Dozenten. Mit
Hochschulhonoraren kann Irminger keine
Experten locken. Er hat andere Argumente:
»Unterrichten Sie, zeigen Sie IThr Gesicht. Es
gibt keine bessere Werbung!“

Irminger hat jahrelang in der Scha-
densverhiitung und Schadensabwicklung
gearbeitet. Sicherlich ein Grund, dass er be-
sonderes Augenmerk auf die Ausbildung
am Simulator legt. ,,Schon am ersten Tag im
Job miissen die Nautiker eigenverantwort-
lich Wache gehen.“ Daher sei es besonders
wichtig, dass sie in Kleinstgruppen die Re-
alitdt proben. Sie sollen an der Schule Fehl-
entscheidungen treffen und daraus lernen.
Nicht erst an Bord. Hohe Kapazititen am
Simulator sind daher Prioritit. So werden
die Gelder des VDR zu 100% in zwei neue
Simulatoren investiert. Noch gibt es nur ei-
nen einzigen Schiffsfithrungssimulator des
Bremer Herstellers Rheinmetall (RDE).

Das System besteht aus einem Full
Mission Shiphandling Simulator mit
einem Sichtfeld von 270 Grad und einem
Radarsimulator mit vier Briicken. Im Ship-
handling Simulator befindet sich auflerdem
eine zugelassene Funkanlage sowie eine
Feuerwarnanlage. Viele Hilfsinstrumen-

te der Briicke sind dagegen nur virtuell
vorhanden - sie befinden sich auf einem
Bildschirm. Neue Gerite konnen so schnell
entwickelt und ohne grofle Investition ins-
talliert werden.

Institut fiir maritime Simulation (1fmS)
Fiir den Betrieb und die Weiterentwicklung
des Simulators wurde 2004 das Institut fiir
maritime Simulation (IfmS) gegriindet. Es
steht unter der Verantwortung des Fachbe-
reichs. Unter Leitung von Peter Irminger
entwickeln fiinfzehn fest angestellte Exper-
ten und Studenten neue Seegebiete, Schiffe
sowie die elektronischen Seekarten.

So hat das Institut seit 1998 einen Koo-
perationsvertrag mit RDE — ein gelungenes
Beispiel fiir die Kooperation zwischen Leh-
re und freier Wirtschaft. Wenn der Erste
Offizier im Simulationszentrum von NSB
in Buxtehude einen virtuellen Hochsee-
dampfer in den Terminal von Altenwerder
steuert, dann stecken hinter diesen ausge-
feilten Bildern die Mitarbeiter des IfmS.

Eine weitere Einnahmequelle des IfmS
sind Wasserbauprojekte. In Bremen kén-
nen sie simuliert werden. Bauprojekte wie
der Containerterminal 4 und die Kaiser-
schleuse in Bremerhaven oder der neue
Containerhafen im dgyptischen Damietta
durchlaufen hier ihre Testldufe. Jiingst hat
Irminger in Kooperation mit RDE, Beluga
und SkySails eine Simulation des SkySails

' Zugdrachensystems initiiert. Potenzielle

Einsatzmoglichkeiten, Energieeinsparungen
und Notfallszenarien wurden ermittelt.
400.000 Euro hat das Institut 2007 ver-
dient. Diese Einnahmen finanzieren den
Betrieb des Simulators und sind damit es-
senziell fiir die Ausbildung in Bremen. &

Thorsten Mackenthun im Interview

Der Vorsitzende des Bremer Rhedervereins zur Ausbildung in Bremen

Wie unterstiitzen die Bremer Reeder
die Ausbildung?

Die Reeder im Bremer Rhederverein
stiften der Hochschule Bremen eine
Professur uber fiinf Jahre. Damit ist es
der Hochschule moglich gewesen, ihre
Kapazitat im Fachbereich Nautik schon
zum Wintersemester 2007 deutlich aus-
zuweiten.

Was war der Hintergrund fiir diesen
ungewdhnlichen Schritt? 1
Hintergrund ist ein akuter Mangel an
nautischen Fihrungskraften in Deutsch-
land. Im Jahre 2003 hatten die deutsche
Reederschaft, die Bundesregierung, die
Kiistenlander und die Gewerkschaften
vereinbart, den Schifffahrtsstandort sub-
stanziell zu starken. Im Rahmen dieses
maritimen Bundnisses sollte die deutsche
Flotte um mindestens 100 Schiffe in den
Jahren 2004 und 2005 aufgestockt werden.
Diese Zusage haben die deutschen Ree-
der erflllt. In einer weiteren Verabredung
wollen die Reeder in den Jahren 2007
und 2008 weitere hundert Schiffe unter
die deutsche Flagge bringen.

Gibt es nicht ausreichend Seeleute?
Deutsche Seeleute sind auf dem Arbeits-
markt nicht zu haben. Die angespannte
Situation auf dem seemaéannischen Ar-
beitsmarkt wird sich in den ndchsten Jah-
ren noch verscharfen, wenn viele altere
Kapitadne von Bord gehen werden.

Warum miissen Sie dann jetzt die Hoch-
schulen unterstiitzen?

Die Kapazitaten an den nautischen Fach-
hochschulen reichen derzeit nicht aus,
um dem zukinftigen Bedarf an gut aus-
gebildeten Offizieren und Kapitdnen ge-
recht zu werden. Die Kistenldnder, in de-
nen Seeleute ausgebildet werden, sind als
Trager der nautischen Ausbildungsstatten
alleine nicht in der Lage, die Kapazitdten
dem gestiegenen Bedarf anzupassen.
Wie wirkt sich die Spende konkret aus?
Zum letzten Sernester konnten wir an der
Hochschule Bremen iiber 60 neue Stu-
denten begriiBen, die das Studium Wirt-
schaftsingenieur fiir Seeverkehr (Nau-
tik]” aufnehmen. Aufgenommen haben
das Studium sogar tiber 100 Studenten.
Knapp die Halfte der jungen Leute be-
fand sich bereits auf See. Dort haben sie

im sogenannten .Praxissemester” ihre
ersten Erfahrungen an Bord gesammelt.
Die Rekordzahl von iiber 100 Erstsemes-
terplatzen geht ganz konkret auf die ge-
meinsamen Anstrengungen der Reeder,
der Hochschule Bremen und des Landes
Bremen zuriick.

Haben auch Frauen ein Chance?

Dass die .raue” Seefahrt ldngst nicht
mehr eine reine Mannerdomane ist, be-
weist der Anteil von 20 Prozent junger
Frauen. '

Sie tun aber noch mehr?

Der Verband Deutscher Reeder hatte be-
reits den vier Kiistenldndern, die Nauti-
ker ausbilden, fiir die nachsten drei Jahre
drei Millionen Euro zur Verfligung gestellt,
Als Mitglieder des Verbandes Deutscher
Reeder tragen die Bremer Reeder einen
Teil dieser Lasten. Zusammen haben nun
das Land Bremen, die Hochschule Bre-
men, der VDR und der Bremer Rheder-
verein ein Paket mit einern Velumen von
insgesamt zwei Millionen Euro geschniirt,
mit dem die zusatzlichen 40 Erstsemes-
terplatze pro Jahr bereitgestellt werden.
Dariiber hinaus finanzieren die Reeder im
Bremer Rhederverein aus eigenen Mitteln
eine Stiftungsprofessur tiber fiinf Jahre.
Was bedeuten die Spenden in einem gro-
Beren Zusammenhang?

Der Fachbereich Nautik an der Hoch-
schule Bremen ist der Nachfolger der al-
testen aller deutschen Seefahrtsschulen,
der Bremischen Navigationsschule von
1799. Gerade die Stiftungsprofessur ist
ein weit sichtbares Signal von der Ree-
derschaft an die Entscheidungstrager in
der Politik und der maritimen Wirtschaft,
alle Méglichkeiten auszuschépfen, um
den Schifffahrtsstandort Deutschland
weiter zu stérken.

Vielen Dank fiir das Gespréch!




