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SCHIFFE Panmax-Tanker als Investment

Klein und flexibel

MICHAEL BLUMENFELD

anmax-Tanker sind {iblicher-
¥ weise die kleinsten Tanker, die
auch Rohél befmdem. Wirt-

sind fiir Investoren, die ein langfristig
ertragsorientiertes Engagement su-
chen, eine attraktive Alternative. Vo-
raussetzungist allerdings, dass es der
Initiator versteht, die sich bietenden
Chancen durch ein ausgereiftes Kon-
zept optimal zu nutzen.

Vor allem ausgelost durch das
Wirtschaftswachstum in Siidost-
asien steigen die Transportmengen
bei Rohél und Olprodukten um zirka
vier beziehungsweise sechs Prozent
jéhrlich. Doch nur ein Teil des Bedarfs
l4sst sich mit Groftankern bewalti-
gen; die schwimmenden Kolosse von
300000 und mehr Tonnen Trag-
fahigkeit konnen wichtige Hafen we-
gen ihres Tiefgangs nicht anlaufen.
Schiffe der Panmax-Klasse zwischen
60 000 und 80 000 Tonnen sind da-
zu jedoch in der Lage. Sie kdnnen -
daher der Name - auch die wichtigste

Verbindung zwischen den Haupt-

handelswegen befahren: den Pana-
makanal. Panmax-Tanker verfiigen
{iber mehrere voneinander unabhan-
gige Tanks, in denen verschiedene
Produktgruppen gleichzeitig trans-
portiert werden konnen. Entspre-
chend flexibel lasstsich auf Verande-
rungen im Frachtenmarkt reagieren.
Dies hat wiederum positiven Ein-
fluss auf die Chartererldse.

Die Nachfrage nach Schiffsraum
steigt konstant. Zugleich muss rund
ein Drittel der jetzt eingesetzten 275
Panmax-Tanker nach den Vorgaben
der IMO bis 2010 aus dem Markt ge-
nommen werden, da sie iiber keine
Doppelhiille verfiigen. Analysten ge-
hen davon aus, dass fiir die zu ver-
schrottenden Schiffe mehr als an-
derthalbmal so viele neue Tanker ge-
baut werden miissen.

Die Aussichten fir Investoren

sind viel versprechend. Schiffe wer-
den in der Regel tiber 15 Jahre finan-
ziert und abgeschrieben. Wenn ein
Schiffshypothekendarlehen

ist und der Kapitaldienst entfallt. :
sind selbst in einem schlechten
Markt Ausschiittungen von etwa

zehn Prozent moglich; bei guten

Charterraten sogar iiber 20 Prozent.
Das gilt insbesondere, wenn es ge-
lingt, die Charterraten gegen Aus-
schldge nach unten abzusichern und
gleichzeitig von Aufwértsbewegun-
gen zu partizipieren.

Ein Beispiel fiir ein solches inno-
vatives Fondskonzept ist das neueste
Beteiligungsangebot der Reederei-
Partner Hanseatic Lloyd Reederei
GmbH & Co. KG, Bremen, und W-O
Shipping GmbH & Co. KG, Haren/
Ems. Die im Dezember zur Abliefe-
rung vorgesehene ,W-O Sharon Sea“,
ein moderner Rohdl/Olprodukten-
tanker der Panmax-Klasse, wird in
den Star Tankers Pool der weltweit
agierenden Heidmar-Gruppe einge-
bracht. Neben einer Festcharter von
22700 US-Dollar brutto pro Tag in
den ersten 36 Monaten konnte ein
JProfit Sharing* vereinbart werden.
Erwirtschaftet der Pool héhere Erlose
als die vereinbarte Charter, so fliefen
davon 35 Prozent zusatzlich an die
Beteiligungsgesellschaft. Diese profi-
tiert damit vom ersten Tag an vom
Upside-Potenzial des Marktes. Die
aktuelle Tagesrate fiir Panmax-Tan-
ker liegt bei tiber 30 000 US-Dollar.

Mit einem entsprechenden Kon-
zept stellen die Panmax-Tanker-
Fonds eine neue, dynamische Asset-
klasse im Markt der Schiffbeteiligun-
gen dar. Auch die fiskalischen Rah-
menbedingungen sind attraktiv. Vor
allem, wenn wie bei der ,W-O Sharon
Sea* bereits im Jahr des Kaufvertra-
ges zur beglinstigten Tonnagesteuer
optiert wird. a
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